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M35 Braendstofpumpe - af Christian Flamand.

De medlemmer som kender til lastbiler af M.35
familien, ved at typen med diesel og multifuel
motor, er forsynet med en  elektrisk
brendstofpumpe som er placeret i
brendstoftanken. Men hvor mange har, som mig,
stiftet bekendtskab med de problemer en sidan kan
udsztte en for?

Formalet med den elektriske pumpe er at, gennem
et for-filter, forsyne sekunderpumpen med
brendstof som den sd sender videre gennem de 2
sidste fin-filtre inden brendstoffet ledes til
indsprojtningspumpen.  Desforuden  forsyner
pumperne evt. oliefyr og koldstarts anordninger.

Nu til den mindre sjove oplevelse med foromtalte
type pumpe. Narmere bestemt pumpen pa min
M.109A3, den med den sxrlige Olive Drab flake”
lakering. Onde tunger pastir at jeg glemte at fjerne
sloringsnettet inden den blev malet.

Deltagerne pa War & Peace Show 2008 som korte
med i kortegen hjem, horte hvordan pumpen
begyndte pi sin klagesang pa tankstationen hvor vi
fik samlet alle deltagerne efter eskapaden ved
Dartford tunnellen. Den sarlige knurrende lyd som
den udsendte nar den blev tendt for motoren blev
startet lod ikke swrlig godt. Gid ved om den holder
hele vejen hjem? Ud fra devisen om at sa lenge det
knager si holder det, fortsatte vi turen mod
Harwich. Havde desuden ikke en ekstra med og
heller ikke tid til at skifte den. Efter optankning
(Cider beholdning) hos Morrisons i Harwich, var
lydniveauet fra pumpen steget til et ”bekymrende”
niveau. Men bilen kerte og sa matte det holde sa
lenge det kunne.

Esbjerg til pit-stop pa Fyn gik fint. Forst da vi
ndede Storebalt broen begyndte det at knibe med
kraefterne, men over kom vi da. Bakkerne ved
Slagelse tog nwsten hele pusten fra den, men hjem
til Ringsted kom den da, lige.

Da jeg havde samlet mod og fundet en
reservepumpe, gik jeg i gang med opgaven. Skulle
lige hore hvor slemt den nu led. Tend -
BRRRRRRRRRRRR  —  sluk, tend -
HMMMMMMMM - si, nu virker den | Inderst
inde ved man jo godt med sig selv at sa let gar det jo
ikke. Nu sagde pumpen ikke de vemmelige lyde
mere, men hvad var det sket med den? Havde der
veret noget i klemme, som nu var kommet fri
(onsketenkning), havde rotoren i pumpen sat sig

fast sa det nu var kun motoren som snurrede (mere
sandsynligt) eller noget helt tredje (helt sikkert).
Den gode Murphy skal nok serge for det sidste.
Bare lige for at vare sikker, losnede jeg omloberen
pa tilgangssiden pa for-filtret og tendte for pumpen
..... iIkke en drdbe. OV!

N4, sa matte man i gang, sadan noget laver jo ikke
sig selv.

Pa cargo-udgaverne af denne biltype er der plads
nok over tanken til at pumpen kan demonteres
uden at skulle tage tanken af forst. Men ikke pd en
M.109, tanken skal demonteres forst. Skaffe dunke
og spande. Pejle vaskestand i tanken, ca. Y2 fyldt,
45-50 ltr. Fint, der er dunke nok. Af med bundprop,
rigtig gwettet, den rog ned 1 spanden, ingen panik,
der er filter i tragten som skulle bruges ved
overforsel til dunken. Spand fyldt, ny spand under,
hzlde fyldt spand over i dunk. Det var pa dette
tidspunkt at jeg bemarkede at udlebhullet i tragten
var mindre end udlgbhullet i tanken, hurtig
hovedregning gav et klart overblik om den truende
situation. Jeg havde nu ca. 20 sekunder ti at
lokalisere, hente og anbringe en ekstra spand under
udlobet fra tanken eller forsege at finde
bundproppen 1 den spandfuld brendstof jeg var i
ferd med at temme. Lugten af diesel er simpelthen
ikke til at fa fjernet fra sidan en skjorte. Hand i
spand, prop fundet, isat hul, fanget gevindet,
udstrommende strale reduceret til svag piblen. Det
er pa dette tidspunkt man bemarker hvor vad af
diesel man faktisk er blevet, ikke af selve bundprop-
bjergningsoperationen, men mere af alt det der er
lobet ned ad armen og helt ned i armhulen mens
man forsegte at finde og fange gevindet i bunden af
tanken. N4, endelig ferdig med olieeventyret.
Heldigvis var den forste dunk jeg fyldte, en klar
plastdunk. Dette gjorde at jeg tydeligt kunne se den
klare skillelinie mellem alt det vand der havde vzaret
1 bunden af tanken og sa det diesel som motoren
foretrackker at blive fodret med. Vand er ikke navnt
blandt de muligheder som begrebet multifuel
dxkker ikke over. Konsekvenserne af dette vand i
tanken ville vende tilbage senere i forlebet af
reparation af pumpen.

Tanken blev demonteret og selve pumpen taget op
af tanken. Ja det vil sige, det meste af pumpen blev
taget op af tanken. Noget af pumpen manglede,
dette kunne forklare den rasle lyd der fremkom ved
flytning af tanken. Heldigvis er hullet som pumpen
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sidder 1 sd stort a man kan fa armen ned i tanken og
fiske div. efterladenskaber op, hvis altsi lige de
befinder sig i den sektion af tanken hvor pumpen
skal sidde. Efter en del vippen og drejen lykkedes
det at fa bjerget alle de dele som pumpen 1 sin tid
var blevet leveret med som en enhed. Nu kunne jeg
bedre forstd at den pludselig havde kort nasten helt
lydlest og ikke givet en dribe. Hele bunden var
faldet af pumpen sa den nu kun fungerede som en
stavblender til at rore rundt i brendstoffet med,
ikke szrlig fremmende for koretojets fremdrift.

Fig. 2 - Pumpen og de dele som la i tanken.

Ved at sammenligne med den pumpe jeg havde
hentet pa ”fjernlageret” kunne jeg se at det
tilsyneladende ikke var et ukendt fanomen, idet den
anden pumpe var blevet modificeret med 2 stifter til
fastholdelse af “pumpehusplader” og endedxksel.
Muligvis er der varianter afthengig af fabrikant. Det
fremgar muligvis ikke serligt tydeligt af fotos her,
men enheden bestar af en forseglet motor enhed og
en pumpe enhed. Kraft overforslen foregir ved
hjelp af en magnet, siledes at der ikke er mekanisk

forbindelse mellem motoren og  pumpen.

Pumpedelene er af aluminium og stal. Sikkert for at
undga gnister.

Fig. 3 - De 2 pumper, bemeark den til bojre har 2 stifter.

Da det tilsyneladende kun var fordi pumpen var
faldet fra hinanden at den havde drillet, besluttede
jeg at samle den igen og se om den ville fungere
tilfredsstillende. Delene blev samlet og pumpen
afprovet i en spand diesel. Fin funktion om end lidt
stojende. Reservepumpen blev afprovet. Den
stojede lige sa meget, sa jeg besluttede at benytte
den originale. Men forst skulle den lige sikres mod
gentagelser.
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Fig. 4 - Pumpens endedaksel sikret med tmmtgﬁ‘er.l

Jeg bemarkede at de stifter som var blevet sat i
reservepumpen var nogle blindnitter som var sat
gennem endedzxksel, pumpehuspladerne og ind 1
selve styrerammen for pumpen. Dette skulle bores
meget nojagtigt og til en ganske bestemt dybde, da
de ikke matte ga gennem selve styrerammen. Da jeg
ikke havde nogle passende stifter til opgaven og
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heller ikke nogen nejagtig maskine til at bore
hullerne  med, opfandt jeg en alternativ
losningsmodel som ville tjene samme formal. Jeg
borede huller gennem styrerammen pa tvars af
endedakslet og satte sa nogle stykker rustfri
svejsetrad gennem som spezrre stifter. Herved var
pumpen sikret mod at den kunne falde fra hinanden
pa samme made igen. Pumpen blev lige afprovet
igen for den blev monteret i tanken. Tanken blev
monteret og alle forbindelser blev smurt med
antiseize kompound og silikone til gummistikkene.
Med ror og ledninger nu forbundet, kunne der
haldes brandstof pa igen. 20 — 40 — 60 liter, 3
jerrycans. Start pumpe — BZZZ777777777 —jo,
den giver fint tryk ved filtret. Start motor —
VROOOOOOMMM, ikke et oje tort.

Veldig tilfreds med sig selv, begynder man si at
rydde op. Varktoj kommes op i kassen, dunke
stilles pa plads og klude samles sammen. Stolt
studerer man det afsluttede projekts resultat. Check
at man har husket at spaznde bundproppen. Den
lille drabe diesel pa undersiden af tanken tet ved
ophangboilen kan jeg lige torre af med kluden her,
torre, ny drdbe, torre igen, ny drdbe ..... ligesom nar
ketchup ikke vil komme ud af flasken, sd ved man
jo godt at man ikke skal forsoge at fa det til at ske
ved at pille ved dbningen, samme regel er geldende
ved sma utetheder 1 bunden af brendstoftanken pa
en M.109. BLOB! Nu var der hull Lynhurtigt en
finger 1 ”saret” .. og hvad si .... Dunkene havde
man jo lige sat pa plads, og der stod spanden, ja, lige
udenfor rakkevidde for os med et vingefang pa
under 22 meter. Finger vak, hente spand, spand
under, hente flere spande. Heldigvis var hullet ikke
storre end at jeg kunne na at hzlde tilbage pa dunke
inden naste spand var fyldt. 20 — 40 — 60 liter, nu
pa dunk!

Fig. 5 - Gennemtaring af tankbund.

N4, tank afmonteres igen og bunden studeres. UHA
der var da mange huller at se nar jeg fik kradset lidt 1
overfladen. Kunne godt huske at der havde vearet et
par rustflager” da jeg rodede rundt i tanken efter
de manglende pumpedele, men jeg troede det
stammede fra en rusten jerrycan som en tidligere
ejer havde tomt, helt.

Pa dette tidspunkt kom jeg 1 tanke om det vand jeg
havde set 1 bunden af den forste aftapning. Nu
begyndte der at tegne sig et falt billede pa det indre
filmlerred. De fleste braendstoftanke ruster op
indefra, si det var nodvendigt at fjerne
brendstofpumpen igen for at kunne studere skade
omfanget. Da jeg kunne se at de fleste huller var i
omradet omkring hvor de 2 mellemvaegge
(skvulpe/skvalpe  plader)  var  fastgjort  til

tankbunden, blev disse omrider slebet rene. Ved at
kigee indefra kunne man nu studere den fine
stjernehimmel som tankbunden var omdannet til. 2
lange “mazlkeveje” med huller langs de to
mellemvagge.
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Fig. 7 - Tankbund ndvendigt, cirkler angiver huller.
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Der mitte sxttes en strimmel i pd hver af de to
steder. Nu er svejsning pa brendstoftanke ikke lige
noget man bare gor, selv om den for det meste har
kort pa diesel. Derfor blev tanken forbundet med
en svejseudsuger i en lengere periode og siden hen
undersogt med “explosimeter”, et apparat til
afsloring af tilstedevarelse af eksplosionsfarlige
dampe, for den blev svejset.

\
Fig. 8 - Tanken lappet med 2 strimler rustfri stil.

Sa skulle det hele bare samles igen og det var snart
ren rutine. Denne gang nejedes jeg dog med kun 20
liter pa tanken mens den blev studeret grundigt.
Ingen utatheder, mere brandstof pa. Alt ok nu,
pumpe virker og ingen utilsigtede utatheder.

Hvor mange andre brendstoftanke stir nu med
vand i bunden og er ved at ruste igennem? Tor slet
ikke tenke pa det, men nu hvor bilerne skal i
vinterhi snart, er det maske pa sin plads lige at se
efter og sa fa tappet det vand af som maitte vare 1
brendstoftanken.

Til dette formal har jeg konstrueret denne lille
”dims” som kan anvendes i de fleste tilfzlde, er
nem at betjene og billig at fremstille. En passende
lengde plastslange (skal kunne na ned i bunden af
tanken, op gennem pafyldningsstudsen og sa ned til
et niveau lavere end tankbundshejden udvendigt).
Plastslangen fikseres til en kort lengde ror som er
skaret skrat af 1 den modsatte ende af hvor slangen
fikseres. Slangen fires ned i tanken til den rammer
bunden ved det laveste sted. Herefter benytter man
havert princippet til at overfore vasken fra bunden
af tanken og over i en klar beholder. Vasken
studeres og hvis det er vand, aftappes der til det er
brendstof som kommer op gennem slangen. Bliv
ikke forbavset om der kommer op til 1-1'% liter
vand for der kommer brendstof. Ved at lyse ned i
brendstoftanken kan bunden studeres. Er der
omrader med rust eller lose flager, vil de sikkert

kunne betale sig at undersoge tankbunden nermere.
Se efter om den udvendige side af tankbunden har
”skjolder” 1 stov og maling. Dette kunne tyde pa at
der er en lakage ..... lad nu vere med at pille for I
har tomt tanken!

Bliver I nodt til at skulle lappe tanken, si lad vare
med at bruge en stovsuger til at udlufte
(sugefunktion) den med, men brug enten indblest
lutt  eller en  til  formalet  godkendt
udsugningsanordning og si i det fri.

Hvordan er det sa at der kan komme vand i tanken?
Kondens er den mest hyppige arsag til det. Vejret
skifter og dermed ogsa luftfugticheden. Vandet
udskilles og samler sig i bunden af tanken og i de
dunke vi ogsa har med. Efterhinden vil det
akkumulere og begynde at nedbryde de overflader
som det kan. Skvulpepladerne er punktsvejst
indvendigt til tanken og dermed forsvandt den
overfladebeskyttelse i det pageldende omrade.
Vintertip. Tom tanken for vand og fyld den si helt
op med rent brendstof inden vognen sattes i
vinterhi.



