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PAfyldningsprop 
Rat s t amma Jd3~i4'i 

Taparm 

Styraarm 

Kuglaleja 

Fig. 17. 

a_ Rattets forbindelser med rat stammen.
 

b~ Styrer0r8ts bef~stelse til f0rerhuset.
 

o.	 Styrehusets bef~stelser til chassisrammen (der m§ Jkke 

vmre be~gelse mellem styrehuset og chassisrammen). 

d.	 De 3 bolte med kronem0trik og split, der fastholder sty­

rehuset til chassisrammen. 

e.	 Styrehusets 6 sammensp~ndingsbolte. 

f.	 Styrearmens ~orbindelse med sektorakslen. 

g.	 Styres~ngernes forbindelse med styrearmen og sV1ngarmene. 

h.	 Sv1ngarmenes forb1ndelse med forhjulenes kugleled. 

(De 4 m0tr1kker skal v~re s1kret med fjedersk1ver). 

1. B0jede og beskad1gede s~nger og arme.
 

For at unders0ge, om den samlede bevregelse mellam ovennrevnte
 

styret_Jsdele overat1ger det t111ade11ge, drejer man rattet sA 

langt fram og t11bage, det kan lade s1g g0re,uden at forhju­

lene be~ger s1g. Rattets bev~gelse mA da 1kke overstige 30° (1 

hAndsbredde).Er der for stor a11tage et enkelt sted,kan der ske 

brud;eller de der forbundne st~nger kan adsk111es under k0rslen 

og styr1ngen umuligg0res. 

Husk, at et defekt styret0j 1 9~ af t11freldene betyder u­

lykke, mAske d0d, 1kke alene for motork0ret0jets mandskab, men 

mAske ogsA for andre traf1kanter.Hold derfor altid styret0jet 

eksemplarisk orden. 

49 

i 



....
 

Eftersyn. nr, 8 

Koblingen og gearkassen. 

l.Koblingen, 
Selve koblingen krrever intet t11syn tra motorvognt0rerens 

side. Dog skal motorvognf0reren stad1g have opmrerksomheden hen­
vendt pA koblingens virkemAde,da kob11ngen genn~m transm1ssio­
nen overt0rer motorens omdrejninger t11 hjulene. 

rejl ved koblingen kan sAledes srette motork0ret0jet ud af 

drift" 
a.	 Huggende kobling tremkommer, nAr kob11ngspladen 1kke 

arbejder fUldstrendigt t0rt, t. eks, nAr der er trrengt 
011e ind i koblingen (vrerksted). 

b.	 Koblingsslip tremkommer, nAr koblingen ikke er juste­
ret korrekt, sAledes at kob11ngspladen 1kke bllver 
presset tilstrrekkeligt hArdt mod sV1nghjulet, Fejlen 
vlser sig ved, at motork0ret0jets tart b11ver mindre 

end den dertil svarende motorhast1ghed, lsrer ved hArdt 
trrek (passage at skrrenter m.v.),(vrerksted). 

2.	 Koblingspedalen. 
a.	 Den 0verste del at kobli~gspedalen skal have en trl ­

gang pA ca. 25 mm, d.y.s., den skal kUnne bevreges 25 mm, 
inden modstand mrerkes. 

KobLfng en s 
Juster- Kon t r-e-. 
me t r t k met r t k

ud r-ykk er-a r-m 

Fig. 18. 



Justeringen foretages ved hjrelp af justerm0trikken.Den­
ne	 findes p~ koblingstrrekkablet, der forbind~r koblings­
pedalens hjrelpearm med koblingsudrykkerarmen. L0sn ju­
sterm0trikkens kontram0trik og skru justerm0trikken fram 
aller tilbage, indtil koblingspedalen har en frigang pA 
25	 mm..( S8 fig. 18). 
S~nd kontram0trikken halt til igen. 

b.	 Unders0g, om koblingspedalen under bevregelsen op og ned 
gnidar mod bundpladen. 

C B A 

Gorrel­
Btykke 

Kugleforblndels& 

Fig. 19. 

c.	 Sm0r koblingspedalens aksel og leje. 
Sm0ringan sker gennem de pA fig. 19 viste r0rforbindelser 
og niplerne A, B og C. 
Sm0r koblingstrrekstangens ledforbindelser. 

d.	 Bfterse pedalakslens og hJrelpearmsakslens lejer. 
Sm0r tilbagetrrekningsfjedren. Kontroller, at den virker 
korre~t (vrerksted). 

'3.	 Gearkassen. 
Bfterse: (se fig.ll) 
- de 4 bolte, som sammensprender gearkassen og koblingshu­

set. 
- de 6 skruer, som fastholder topdrekslet. 
- de 4 m0trikker med fjederskiver, sam fastholder oliepinds­

drekslet. 

- de 8 m0trikker med fjederskiver, sam fastholder gearkassen 
til breretraversen. 

- de ~5 skruer, som fastholder bundpladen. Efterse for tret ­
h ed , 
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- om aftapn1ngsproppen er tret. 
- de	 4 bolte, -som fastholder gearstangens kuglehus. 
- de	 2 skruer, som fastholder 0verste leJepande (ved kugle­

hua ) • 
- gearstangens forlrengelsesstang og dennes gaffeltorb1ndel­

se. 
- og	 sm0r gearstangens kuglehoved. 
- og	 sm0r forlrengelsesstangens lejer og gattelforb1ndelse. 

4.	 Fordelergearkassen 
Efterse: (Se ri g.ll) 
- de 6 skruer, som fastholder t opd",kslet. 
- de 4 skruer, som sammensprender f0rste ford~ksel og under­

st0tn1ngskonsollen. 
- de 3 bolte, som fastsprender chass1srammens underst0tn1ngs­

konsol for fordelergearkassen. 
- montagebolten, gumm1mellemlregget og s1kr1ngen. 
- de 4 bolte, som fastholder andet fordrek~el. 

- forhjulstrrekgearstangens armforb1ndelse. 

- 011ep1nden. 

- de 2 skruer, som fastholder fartmAlerdrevet. 
- de 4 bageste skruer, ved forhjulstrrek-udtaget. 
- de 4 forreste skruer 1 drekslet for forhjulstrrekudtaget. 
- de 4 skruer 1 drekslet for baghjulstrrekudtaget. 

Eftersyn. nr. 9 

Transmiss10nsaksler os -led. For- og bagaksler. 

1. Kardanakslerne, kardanledene med m0tr1kker og 
bolte samt t11h0rende konsoller. 

Eftersynet foretages sAledes: 
L0ft det ene baghjul ved hjrelp af donkraften sA langt fra 

jorden, at det frit kan drejes. Sret motork0ret0jet 1 1. gear,
 
l~g hAndbremsestangen frem. Lad en hjrelper ~reje det 10ftede hjul
 
frem og t11bage 1 hjulets bevregelsesretning. L0se m0trikker og
 
samlinger viI vise sig ved, at der er indbyrdes bevregelse mel­

lem flangerne i flangesamlingerne.
 
Flangerne skal vrere fast sammensprendte 06 kardanboltene skal Yre­


re forsynet med f jederski'Ver 06 spli tter.
 
Efterse aamt i.d i g , om de bageste dr-a geband er fast tilsprend­
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teo Lyt ef~er. om der er fremmede lyde i bageste differentiale 

(v~rksted). Efterse stoppene for fjederbevregelsen (strop). 

~nk b~ghjulet. sA det atter hviler pA jorden og left det 

ene forhjul. ~t motork~retejet i firehjulstrrek og efterse pA 

samme ~de som ovenfor beskrevet forreste kardantrrek fra forde­

lergearkasse til differentiale. 

2.	 Forbroan. 

Efterse: (Se fig.20) 

- spidBhjulBd~kslet, 6 bolte. 

- de 20 bolte, dar fasts~nder differentialhusets 2 dreksler. 

- de 5 navmetrikker (fjederskiver) ;i hver side). 

- styrekuglernes oliepakninger og flanger. 

- inderste kardanleds oliepakninger. 

- de 6 flangebolte (i hver side). 

- olieaftapnings- og oliepAfyldningsproppen. 

Fig. 20 

3- Bagbroen. 

Efterse: 

- spidshjulsdrekslets G bolta. 

- de 20 metrikker med fjederskiver, dar fastholder diffe­

rentialhusets 2 dreksler.
 

- olieaftapnings- og oliepAfyldningsproppen.
 

- de 6 bolte, der fastholder bremsepladen.
 

- de 6 navmetrikker.
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4.	 Slor og slidte lejer. 

a.	 Spidshjulslejet ved forbroen. 

Slor og slidte lejer ses ved oliest~nk p~ differentialhu­

set og spidshjulsdffikslet (vrerksted). 

b.	 Hjul. 

Slidte lejer s e s ved oliestrenk p{; chassis og dxl.(vrerksted). 

Slor undersoges s{;ledes: 

Loft et hjul ad gangen op med donkraften. Fat om drekkets over­

ste del og prov, om hjulet kan bevreges ud og indo Hvis de~ er den 

mindste bevregelse, skal fejlen omg{;ende rettes (vrerksted). 

5.	 Hjulmotrikkerne. 

P~se, at hjulmotrikkerne og frelgmotrikkerne er helt tilsprendte 

Husk, at hjulmotrikkerne i motork0retojets venptre side har 

venstregevind.	 Frelgm0trikkerne har alle hojregevind. 

Pa se , at al.Le ventiler er forsynet med s te vnet t.e r , 

6.	 Dtekkene. 

Undersog drekkene for beskadigelser. 

a.	 L0ft et hjul ad gangen ved hjrelp af donkraften og foretag 

en omhyggelig unders0gelse af slidbane og sider for brud 

eller snit (fastsiddende sten m.m. fjernes ved hjrelp af 

en skruetrrekker). 

b.	 Fjern olie, tjrere og fedt mad en petroleums- eller benzln­

vredet k Lud , 

Meld omgaend e : 

hvis	 drekkene (specielt fordrekkene) viser tegn p~ uensartet 

slid (forkert forhjulsspidsning) (vrerksted). 

- hvis drekkets lrerred er synligt p~ noget sted (vrerksted). 

- hvis slitagen er forskellig for for- og baghjul (vrerksted). 

Eftersyn. nr. 10 

Chassis, Fjedre og karosseri. 

1.	 Chassiset. 

Efters e: 

- de 8 skruer med sikringsblik, som fastholder skrermen un­

der forreste differentiale. 

- de 12 bolte rued fjederskiver, som fastholder trianglernes 

inderste akseltappe 

- de 4 skruer med fjederskiver, som fastholder forreste kar­
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dsnsksels st0ttekonsol for st0ttelejet~ 
1 

- st0ttelejets skeel (2 m0trlkker). I 
- st0ttelejets 2 bolte mad slkrlngsbllk 
- beskyttelsesskrermenes 14 m0trl~ker. 

- boltene 1 de nederste trrek0jer. 

Ophreng for gearkasse. 

Fig. 

2. Hju60phrengnlngen.
 
8-. Forhjul (Sa flg.22 og 23).
 

A 

c !:~ 

Wi; II 
1/ I 

Srn-,~renippBl for: ! 
A !nderste k a rd en Led G Trlanglerne \-- . 
D Styrekuglerne F Styretappene H Flg. 22.C Forakslens noter H Hjulnavene~ 

1 Ove r I ebshjuI 
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Fig. 

Kardenled PAfyldningsprop 

Efterse: 

- fjederblmdene. 

om enkelte fjederblade er knmKke~ (det pAseldende fjeder­

b Lad ude af' stilling (vmicsted»). 

cie 4 m0trikker i dragebAndene. 

fjederboltena og fjederejerne. 

trianglarnes akseltappe 08 bolt a , 

gummtpudez-ne, som begramaer fjederbev!I!gelaen (VlII1"kllted). 

b. Baghjul (Sa fig.24). 1 

stQ)d­
Fje­dremper 

derlaske 

FjederbAnd 

Fig. 24. 
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Efterse:
 
- fjederbl1mdene (6 stk. pll hver fjeder)
 

- om enkelte fjederblade er knrekket (det pllgreldende fjeder­
blad ude af stilling (vrerksted)). 

- forreste fjederbukke for 10se nitter (vrerksted) 

- fjederboltene og - b0sningerne. Slid i disse kan erkendes 
ved, at man f0rer et drekjern ind mellem fjederbukken og 

fjeder0jet og trykker nedad. Kan fjederen trykkes ned, er 
b0sning~n slidt (vrerksted). 

3.	 Karosseriet. 
Efterse: 

de 18 bolt e i karosseriets nederste beskyttelseskant. 

- skrermstiverne og skrermboltene 
- lygterne og hornholderne. 
- forreste og bageste 10fte0jer (til fjernelse af karosse­

ri). 

EFTERSVN nr. 11 
Bremser. 

Alle reparationer, justeringer og eftersp2ndinger skal ud­

f0res p~ vrerksted. 
1.	 Fodpremsepedalen (Ss fig. 19 08 25). 

a.	 Sm0r fodbremsepedalens aksel og leje. Sm0ringen sker gen­

nem sm0reniplen B pll fig. 19. 
b.	 Pr0v frigangen; den skal vrere ca. 10 mm. Trred pll bremse­

pedalen, der skal kunne bevreges ca. 10 rom, inden modstan­

den mrerkes. Efter at pedalen har bevreget sig 10 rom, ~ 

man ogsll mrerke modstand , og pedalen mll aldrig kUnne trre­

des helt i bund. 

c.	 Pr0V om pedalen for samme tryk af foden kan bevreges li ­

ge langt ned hver gang. I modeat fald. kan der vrere luft 

i bremeeeystemet (fjedrende moclstand). Udluftning sk a l, 

omg!\ende finde sted (vrerksted). 

d.	 Efterse bolten, der forbinder pedal~ns nedadvendende arm 

med bremsetrrekst angens gaffel stykke. 
Bolten skal vrere foreynet med split. Sm0r samtidig. 

e.	 Efterse tilbagetrrekningsfjedren og pedalkonsollens monte­

ringsnitter. 
f.	 Efterse r0rforbindelserne fra bremsecylinderen til alle 

4 hjul. Meld omgllende, hvis der er det mindste tegn pll 
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'Utathed eller brud nogen stelier. HaT sl!rligt opma!rksomhe­


den henvendt pA, om rerene gnaver mod "arbejdende" chas­


sis- eller kaross~ridele.
 

2.	 HAndbremse (Se fig.25). 
Efterse (og sm0r samtidig). 
- hAndbremsens pal- og fastsplBndingsanordning. 

- hAndbremsens kabelforbindelse for beskadigelse eller slid. 
- fordelerstykket med aksel. 

trffikstffingernes gaffelforbindelse (bolte med splitter) 

Fordelerstykke 

',-. :':'8r . "o r
 
.: e I
 

.vr-er.ae.,, , j.ecte j 

;-op 

Fig.	 25. 

Husk: aldrig olie eller andet fedtstof i forbindelae med brem­
sebakkerne, da bramseevnan herved nedSffittes betydeligt - mAske helt 

oph0rer. 

Dat samme ~r sig geldende, hvis der kommer vand i bremse­
tromlarne, hvilket nffisten altid vil Vffire tilf~ldet,hvis man un­

der reng0ringen retter an kraftig vandstrAla direkte mod bremse­
tromlerne. 

Unders0g derfor altid straks, nAr motork0ret0jet k0res fra 
vBskepladsen, om bremserne kan blokere hjulene. 

r' Pr0v bremserne. 
FremgangsmAden er f01gende: 
a.	 Find en egnet str~kning, som skal opfylde f01gende betin­


gelser:
 

1.	 Belregning: beton eller asfalt. 
2.	 Absolut t e r , 

3.	 Fri for trafik. 
b.	 Udvffilg et fast punkt, der kan danne udgangspunkt for m~­


ling af bremselffingden.
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c.	 Benyt sA vidt muligt 30 kID/time (19 miles/time) aldrig 

over som udgangsfart. 

d.	 Start ca. 100 m f0r det faste punkt og hold en konstant 

fart af 30 kID/time (lg miles/time) p~ de sidste ca. 25 m 

e.	 Kobl ud, og sret h0jre fod p~ bremsepedalen med et let 

tryk, n~r motork0ret0jet er ca. 10 m fra det udvalgte punkt. 

f.	 Trred bremsepedalen sA langt ned som overhovedet muligt) 

idet ~jeblik rattet er ud for det udvalgte punkt. 

g.	 UdmAl strrekningen fra det faste punkt til rattet, nAr mo­

tork0ret0jet er bragt til standsning. 

Dette og kun dette er bremselrengden. 

h. Bed0m bremsernes tilstand ved hjrelp af bremsediagrammet.
 

Bemrerk:
 

F01gende to punkter skal dog altid iagttages,selvom bremse­


virkningen er tilstrrekkelig: 

1.	 Udviser et enkelt hjul et udpr~get bremsespor, skal brem­

serne justeres. 

2.	 StAr rno t o rko r-e t o j e t s k r a t i forho;Ld til korselretningen, 

skal bremserne ligeledes jus t e r e s , 

Eftersyn nr. 12 

Vrerktoj, tilbehor 0& specialtilbehor. 

1.	 Kontroller alt vrerktoj, tilbehor og specialtilbeho. 

Kontroller, om alt vrerktoj m.v. forefindes i ubeskadiget og 

fuldt brugbar stand. 

Meld om mangler og fejl, sA eventuel udskiftning kan fin­

de s t ed , 

2.	 Rens alt vrerktoj mvv , med en p e t r-oLeumsvsid e t k.l ud , 

3.	 Rens vrerkt0jsmappen. PAse at reservetrendror og reserveprerer
 

er til stede og i orden.
 

4.	 PAse, at ildslukkeren er fyldt op og klar til brug (rnA kun af­


proves efter 0rdre).
 

2.	 Sm0r alt vrerktoj m.v. for at modvirke rust, inden det lregges pt 
plads 
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8remselcengde i m70 

60 

50 

10 

o fO 

Eks.: Mctork0ret0jet afbremses fra 30 km/time (19 miles/time). 
Bremselrengden mindre end 7 m Bremser gode 

" mellem 7 & 9 m Bremser b0r indstilles 

3020 

Bremsediag.ram 

" "9
& 12,5 m Bremser skal indstilles. 

" over 12.5 m Motork0ret0jet mA ikke 

benyttes f0r bremserne 
er justerede. I

I
i 
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EftersYllsskema. 

Eftersyn Dato for eftersynet. 

Eftersyn n r , 1 

- - 2
 

- - 3
 
- - 4
 
- - 5
 I 

- - 6
 

- - 7
 
- - 8
 

- - 9
 
- - 10
 

- - 11
 

- - 12
 -
1
 

- - 2
 

- - 3 
- - 4 
- - 5 
- - 6 

- - 7 
- - 8 

- - 9 
- - 10
 

- - 11
 

- - 12
 

Eftersyn Ki10metert~11eren viste v e d eftersynet 
~--~._-

1000 km eftersyn 

1000 km eftersyn 

1000 km eftersyn ! 

1000 km efte rsyn 
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I 

miles - km,I 

miles ° 1 2 3 4 5 6 ! 1 8 9 

kIn 

° 1,6 3,2 4,8 6,4 8,0 9,6 11,2 12,8 14,4 

10 16,0 11,6 19,2 '20,8 
, 

22,4 24,0 25,6 21,2 28,8 30,4 

20 32,0 33,6 35,2 36,8 38,4 40,0 41,6 43,2 44,8 46,4 

30 48,0 49,6 51,2 52,8 54,4 56,0 51,6 59,2 60,8 62,4 

40 64,0 65,6 61,2 68,8 10,4 12,0 13,6 15,2 16,8 18,4 

50 I 
80,0 81,6 83,2 84,8 86,4 88,0 89,6 91,2 92,8 94,4 

60 96,0 91,6 99,2 100,8 102,4 104, ° 105, 6 101,2 loB,8 110,4 
-

10 112, ° 113,6 115,2 116,8 118,4 120,0 121,6 123,2 124,8 - 126,4 
I­ --. ­ ~~---1-----­ --- ­

LSD 128,0 129,6 131,2 132,8 

134'~r'O 
131,6 139,2 140,8 142,4 

...~ 

I 90 144,0 145,6 141,2 148,8 150,4 152,0 153,6 155,2 156,8 158,4 
1--­ -- ­

166,4 -1168,0 
---~ 

I 1 160,0 161,6 163,2 164,8 169,6 
1 
111,2 112,8 114,4I _00 

Den motorteknlska A1'1e11ner-­

K0benhavn, den 1. 2. 1950.
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Smeresk ema for 
Humber 4x4, Spejder ~~i 

.y 

5 
6 
7 
{J 

- 9 

10 
11 
12 

I ~ 13 
14 
15 
16 

17 
18 
19 

20 

~-21

~--=---22
~~0~~~~~~~~~~~~~0 

23 
I2Wl S4E20 vinterolierBJ Bremsevredskel..!JgJ SAE30 sommerolie ~~.y 

FOrkiaring: ~Kugle/~iefedt ~SAE90 

Hotor 
Stremtoraeter 
Luftfi/ter 

Aile trce/cstanqsted 

Sfyrehus 
Styrestcengernes kug/eled 
Sfyretappenes lejer 
Forakslen s kugle/ed 
&'ederbolt 
Irianqtens 09 steddcemoerens ledforb 

Forakslens noter 
For- og bagaks/ens differentiale 
Koblings- 09 bremsepedalens tejer 
Koblingens I?Jcelpearm 
Kardanaks/ernes noter 
Kardanled 
Koblingens og handbremsens kab/er 
Fordeterqearkassen 
Gearkassen 
Bagfjedrene 
Lasker og laskebolfe 

Beholder for bremsevoeaske 
Steddcernper 

Ifjulnav 
Vandpumpe 


