








21 1 
atlyset er slukket; eventuelt med undtagelse af park­

eringslyset. 

atstoplygten ikke br~nder, som f0lge af, at fodbremsen J12. D~k.1 
"h~nger" . 

atretningsviserne er slaet ind. 

11. K0rsel med firehjulstr~k. 

Som tidligere omtalt rna firehjulstr~k kun benyttes, 
hvor det er absolut pakr~vet, d.v.s. ved k0rsel i sadant ter­
r~n, hvor hjulene ikke kan "sta fast", men l0ber rundt, uden 
at motork0ret0jet bev~ger sig. Det kan naturligvis ogsa v~re 

n0dvendigt, hvis der af en eller anden arsag er sket brud pa 
baghjulstransmissionen, eller hvis tr~kkraften skal for0ges. 

Arsagen, til at firehjulstr~k sa vidt muligt skal
 
undgas, er f0lgende:
 

Pa grund af den uensartethed, der altid vil v~re i 
overfladen af det terr~n, der k0res over, vil der altid opsta 
variationer i de enkelte hjuls hastighed. Forskellig hastig­
hed pa de to forhjul udlignes ved forreste differentiale; pa 
samme made udlignes forskellen i hastighed mellem de 2 

baghjul af bagerste differentiale, men forskellige hastiheder 
mellem forreste og bageste hjulpar kan ikke udlignes, da der 
ikke findes noget differentiale i fordelergearkassen. Der vil 
derfor opsta en vis kamp mellem de 2 hjulpar, der imidlertid 
ved langsom k0rsel kan udlignes, dels pa grund af gummiets 
elastieitet, dels gennem de 2 differentialer. 

Ved hurtig k0rsel vil pavirkningerne pa savel differen­
tilaerne som gummiet blive mangedoblet, og vil derfor medf0re 
for0get slid pa gummiet i forbindelse med et st~rkt for0get 
slid og fare for brud pa transmissionen. 

Uensartet lufttryk i ringene og forskellig nedslidning 
af d~kkene, der forarsager en formindskelse af hjuldiameteren 
udover det normale, vil forst~rke ovenanf0rte pavi'rkninger og 
dermed yderligere for0ge sliddet. 

Derfor: 

S0rg altid for korrekt tryk u ringene (55 lbs/ineh2 _
2,

4,0 kg/em og k0r altid med moderat fart, nar forhjulstr~k 
anvendes. 

Maksimalt 15 miles/time ved almindelig vejk0rsel. 

Undga voldsomme fartfor0gelser og opbremsninger, der 
vil medf0re stort slid pa d~kkene. 

Brug motoren som bremse, d.v.s. slip gaspedalen uden at 
tr~de koblingen ud. 

For lidt tryk i ringene forarsager en stor slidflade, 
stor opvarmning, og stor bev~gelse mellem gummi og l~rredsla­
gene, og neds~tter derved d~kkenes mostandsdygtihed og leve­

~I J 
:1 J tid. 

for stort tryk i ringene vil anstrenge l~rredslagene 

hardere end beregnet, og kan derfor v~re arsag til spr~ngning 

af d~kkene. 

Forkert forhjulsindstilling (forhjulsspidsning)er den 
hyppigste arsag til hurtig og stor nedslidning af ford~kkene. 

~I J 
L ] 

(Ford~kkene kan slides synligt ved blot 100 km's k0rsel). 

1 Forkert forhjulsspidsning giver sig til kende ved, at 
ford~kkene bliver kantede. for lille spidsning ved, at 
d~kkenes yderside bliver kantet, og for stor spidsning ved at['I ] d~kkenes inderside bliver kantet. 

Opm~rksomheden skal derfor daglig v~re henledt pa dette 
r ) forhold, og hvis der fremkommer det mindste tegn pa uj~vn­

heder i d~kkenes overflade, skal dette omgaende meldes.:"1 Spidsningen er forskellen i hjulafstanden malt hen­
r :	 ] holdsvis foran og bagved navet og malt netop i navh0jde. 

Spidsningen skal for denne vogntype ligge mellem 1,5 og 3,0 
mm (malt pa f~lgen). 

Sten, glasskar og lignende, der har skaret sig ind i] ] 
d~kkene skal fjernes sa hurtigt som muligt med en 

I" 'I skruetr~kker for at undga, at de udvider hullerne eller 
sk~rer sig helt ind og forarsager punkteringer. 

- .1 
Se efter, at stoppene for forhjulsdrejningen er i or­] den. Drej rattet sa langt til begge sider, det er mUligt, og

" -I 
se efter, om hjulene nar stoppene, og at hjulene i denne 

_ .1 stillingkan l0be frit, uden at d~kkene nogetsted ta'r pa. 
Findes der fejl, skal det omgaende meldes.]'. K0r langsomt pa darlig og stenet vej. 
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14. styret0j 

Rattets  overf0res gennem styrehusets snekke 
til styrearmen, og herfra videre gennem styrestangen, den 
indadvendende svingarm, h0jre svingarm, forbindelsesstangen 
til venstre svingarm, og fra svingarmene til forhjulene. 

Det er af hensyn til  uhyre vigtigt. 
at styret0jet holdes i god orden. 

Styrehuset samt ovenanf0rte armes og  kugleled­
forbindelser skal holdes godt smurt, ligesom det skal pases, 
at aIle styret0jets bolte og m0trikker er  og for­
svarligt sikret. Der rna  h0jSt 30 grader sl0r i styre­
t0jet, d.v.s. at rattet rna h0jst kunne  indtil 1/12 
omgang uden at forhjulene g0r udslag. 

Det tilladelige sl0r rna ikke  pa et enkelt sted. 

pase, at forhjulene ved fuld drejning ikke  mod 
styreforbindelserne eller chassisrammen. Den mindste mistanke 
om fejl ved styret0jet skal omgaende meldes. 

15. Benzinforbrug. 

En omhyggelig motorf0rer kan spare benzin ved  

k0rsel. undga pludselige  og lad ikke motoren 
un0dvendigt ga i tomgang i  perioder. K0r heIst ikke 
med mindre motorens k0levand har arbejdstemperatur, mindst 
1600 Fahrenheit. 

16. Overhedning. 

Fyld aldrig vand pa en overhedet motor, da dette let 
kan medf0re  af cylinderblok eller topstykke. 

Giv god tid til motorens afk0liag. 

R0r aldrig  hvis motoren er blevet over­
hedet, da k0lesystemet er et sakaldt trykk0lesystem. 

Arsagen til kogning kan  

a.  K0leren har ikke  fyldt op. 

b.  Vandet er tabt pa grund af  forbindelser,  

k0ler, eller fordi aftapningshanerne ikke har  

lukkede eller er  

c.  Ventilatorremmen er for slap. 

d.  Vandcirkulationen er ikke  pa grund af 
urenheder i k0lesystemet (snavs, rust og kedelsten) . 

e.  K0lerelementet er isoleret af sm0rfedt eler kedel­
sten. 
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f.	 For laY t~nding. 

g.	 Termostaten abner ikke. 

h.	 Vandpumpen er i uorden. Husk.J
Hvis det er absolut n0dvendigt hurtigt at forts~tte Ved vandpafyldning med temperatur unde -100 Celcius, 

k0rslen, kan man pafylde varmt (kogendel vand uden at afvente s~rlig med samtidig bl~st, skal k0leren tild~kkes, medens 
rmotorens fUldst~ndige afk0ling. Jvandet pafyldes. I modsat fald viI den kolde luft, der 

tr~kker gennem k0lerlegemet, fryse vandet forneden, f0r det
Safremt kun koldt vand kan skaffes, skal pafyldningen 

varme vand	 fra motoren nar frem.foretages meget langsomt og motoren skal v~re i gang. 

17. Forholdsregler under frost. 

Frostvejr er de vandk0lede motorers v~rste fjende, og 
der rna derfor under sadanne forhold tages s~rlige forsig­
tighedsregler. Vand udvider sig Som bekendt, nar det fryser, 
og da der ikke gives nogen udvidelsesmuligheder i de sn~vre 
kanaler i motor og k0ler, viI resultatet blive en spr~ngning 
af cylinderblok og k0ler, hvilket kan forarsage 0del~ggelse 
af	 de pag~ldende dele. 

A. Det er derfor n0dvendigt at aftappe k0levandet, hvis 
der er fare for at dets temperatur kan komme under frysepunk­
tet. 

Aftapningen foretages saledes: 

a.	 Tag k0lerd~kslet af. 

b.	 Ahn aftapningshaner, 1 foran til h0jre i bunden af 
k0lerlegemet, 1 bagtil forneden pa venstre side af 
motorblokken, se fig. 41 a og b. 

c.	 Pase, at vandet 10ber ud, og at hanerne ikke er 
tilstoppet af snavs. (Rens med et stykke s t a Lt r-ad ) . 

d.	 8tart motoren og lad den ga ca. 1. min., efter at 
vandet er holdt op med at 10be. 

Bem~rk: 

Nar vandet er aftappet, skal motork0ret0jet v~re m~rket 
alede~ at det ikke kan ske, at en anden starter motoren 
den at v~reQpm~rksom pa forholdet. 

B. Kan aftapningen af visse grunde (f.eks. taktiskel 
kke finde sted, skal motoren startes med visse mellemrum for 
t hindre, at k0levandets temperatur synker under frysepunk­
et. K0leren tild~kkes i sadanne tilf~lde. 

C.	 Da daglig pafyldning af nyt vand er skadelig par I grund af stenafs~tning i k0lesystemet, og da koldstarter skal 
undgas, skal frysev~dske sa vidt muligt anvendes. 

Frysev~dske skal besta af en blanding af ~thylenglykol 

I (kode nr. 8-735) og vand i et betemt forhold efter kuldegrad, 
den skal kunne modsta. 

r'

J 
Nar frysv~dske er pafyldt:

r' a. T0m ikke k0lesystemet med mindre det befales. 

D b.	 Hvis frysev~dsken skal aftappes, sa opbevar den til 
senere brug. 

c. Hold aIle samlinger i k0lesystemet absolut t~tte,[ I for at frysev~dsken ikke skal svinde. 

d.	 Motork0ret0jet skal v~re m~rket, at frysev~dske er 
pafyldt.

[ I 
Vigti.gL 

[ 
8elv om k0lesystemet er fuldkommen t~t, sker der altid

I svind i frysev~dsken pa grund af fordampning. Ved efterfyld­
ning skal der pafyldes vand, da ~ (~thylenglykoll er min­
dre flygtigt end vand og derfor ikke fordamper. 

Af nedenstaende tabel fremgar det, hvormeget 8-735 der 
skal anvendes for at fa k0lerv~dsken frostsikker ved forskel­[ I 
lige temperaturer. 

8-735	 20% 30% 40%[ I 
Vand	 80% 70% 60% 

Frostsikker til -9 0 C. -160 C. -260 C. 

'- Be~rk. -
K0lesystemet pa det her omhandlede motork0ret0j er som 

n~vnt et trykk0lesystem; for at undga for stort tryk er ... 1 k0lerd~kslet indrettet saledes, at en ventil abner sig, hvis 
trykket overstiger det normale for systemet. 

~ ~ 

... ~
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lB. Igangsl~bning. 

Safremt motoren af en eller anden grund (f.eks. parke­
ring under aben himmel, hvorved t~ndingsledningsnettet er 
blevet meget fugtigt), ikke viI starte, efter at de 
s~dvanlige startmetoder er bragt i anvendelse (startsving, 
selvstarter), og motoren i0vrigt er i orden, kan man fors0ge 
motoren startet ved igangsl~bning. 

Det skal dog slas fast. at igangsl~bning kun rna anven­
des, nar det har vist sig ug0rligt at starte motoren ved 
hj~lp af startsvinget. 

Igangsl~bning foretages saledes: 

a.	 K0r et andet motork0ret0j (st0rrelse mindst 2~-3 t) 
hen foran motork0ret0jet, sa de kommer til at sta i 
forl~ngelse af hinanden og med samme k0rselsretning 
og saledes at afstanden mellem dem ikke overstiger 4 
m. 

b.	 anbring sl~betrossens ene kovs ved hj~lp af en 
sj~kel i bageste motork0ret0js ene tr~k0je, og 
anbring sl~betrossens anden kovs i det forreste 
motork0ret0js prodskrog. 

c.	 K0r langsomt frem med det forreste motork0ret0j, 
indtil sl~betrossen er strammet helt ud. 

d.	 Pa det bageste motork0ret0j: Tr~d koblingen ud, s~t 
i 4. gear, tr~k chokeren halvt ud, l~g handbremse­
stangen frem, og s~t t~ndingen til og meld klar. 

e.	 Pa det forreste motork0ret0j: S~t i 2. gear og k0r 
frem. Nar farten er tilstr~kkelig stor, sa skift 
hurtigt til 3. gear (uden brug af dobbelt udkobling) 
og bliv i dette gear. K0r herefter med en fart af 
ikke over 10 miles/time (ca. 15 km/time). 

f.	 Nar det forreste motork0ret0j har opnaet en konstant 
fart i 3. gear, sa slip langsomt koblingen pa det 
bageste motork0ret0j. 

g.	 Nar motoren pa det bageste motork0ret0j er gaet i 
gang, tr~d da koblingen ud og giv signal 
(signalhornet) til motorf0reren i forreste 
motork0ret0j om at stoppe. (Langsomt - ikke brat). 

h.	 S~t det bageste motork0ret0j i frigear, og f0r cho­
keren sa langt ind, at motoren gar regelm~ssigt og 
vent herefter med at k0re frem, indtil motoren har 
arbejdstemperatur (mindst 1600 Fahrenheit). K0rslen 
skal under igangsl~bningen forga sa roligt som 
muligt, sa sl~betrossen hele tiden kan holdes helt 

I stram. Kan dette pa grund af terr~nets form 
'I vanskeligt lade sig g0re, skal motorf0reren i det 

bageste motork0ret0j ved en let pavirkning af 
fodbremsen afbremse dette motork0ret0j og derved

] s0rge for, at sl~betrossen til stadighed er stram. 

Husk: 

Det er ganske udn0dvendigt under igangsl~bningen at 
k0re med en fart, der overstiger 10 miles/time (ca. 15 km/] time). Det er farligt for motork0ret0jerne og omgivelserne Qg 
forbudt i f0lge motorloven. 

Ingen rna under udstramningen af sl~betrossen Qpholcte] ~~~rheden af denne. 

H 

11 

I	 Eftersyn
 

I Grundregler for eftersynene. 

I 
a. Hav altid for 0je, at formalet med eftersynene er at 

fa rettet de fejl, uregel~ssigheder m.v., der 
opdages under eftersynene. 

b.	 Foretag eftersynene omhyggeligt, da fejlene som 
regel findes pa de vanskeligst tilg~ngelige steder.

I c. Der rna ikke sp~ndes, indstilles, justeres m.v., hvis 
det ikke er n0dvendigt, saledes at eftersynene ikke 
resulterer i en del 0delagte gevind, b01te eller 
m0trikker som f0lge af for hard eftersp~nding. 

d.	 M0trikker, der er sikret ved hj~lp af splitter, kan 

1 
godt v~re 10se, hvilket kan konstateres, nar man 
banker let pa dem med en hammer. 

-
.~ 
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e.	 Hvor eftersynet omfatter dele af en vis udstr~kning 

f.eks. r0r, elektriske ledninger, transmissions­
forbindelser, styret0jsforbindelser m.v. foretages 
eftersynet ved at man begynder ved det pag~ldende r0r 
m.V.'S udgangspunkt og f01ger dette em for em til en­
depunktet, idet der herunder foretages eftersyn af 
samlinger, bef~stelser, oph~ng, ber0ring med andre 
dele m.v. 

f.	 Hold portene abne af hensyn til den udvikelede 
kulilte (livsfarlig), hvis eftersynene foregar i en 
garage, og motoren er i gang. 

g.	 Der rna ikke foretages eftersp~ndinger, medens mo­
toren er i gang. 

h.	 (V~rksted) betyder, at fejlen skal rettes af motor­
mekanikeren. 

i.	 Hvis der derimod intet s~rligt er anf0rt ud for de 
enkelte eftesyn, betyder det, at motorf0reren skal 
rette fejlen. 

j.	 Hvis eftersp~ndingen ikke retter fejlen (v~rksted) 

k.	 Ret fejlene efterhanden som de opdages. 

1.	 Undes0g pa sm0reskemaet hvilken olie eller fedt, der 
skal anvendes til sm0ring de forskellige steder. 

m.	 Safremt eftesynet ikke n0dvendigg0r det, rna motoren 
ikke startes. Er det n0dvendigt at starte motoren, 
skal k01evandet pa hurtigt som muligt varmes op til 
arbejdstemperatur. (K01eren tild~kkes) 

n.	 Meld om fundne fejl, selv om de bliver rettet pa 
stedet. 

Starteftersyn 
Dette eftesyn foretages daglig, f0r motork0ret0jet 

;tartes f0ste gang, samt ved overtagelse af et fremmed mo­
.ork0ret0j, selvom det har k0rt den pag~ldende QQg. 

a.	 Eftese k0levandstanden og fyld op, hvis det er n0d­
vendigt til 5 em fra overkanten af pafyldnings­
studsen, om muligt med rent, b10dt vand (regnvand 
eller kogt vand) for at undga stendannelser i 
k0lesystemet. Pase, at vandet er rent og fri for 
olie. Hvis der er olie pa vandet, kan det v~re tegn 
pa, at en toppakning er spr~ngt, hvilket omgaende 
skal meldes. S~t k0lerd~kslet pa plads og pase, at 
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det sidder rigtigt.
 

I perioder, hvor frysev~dske er pafyldt - se under
 
"Forholdsregler under frost" side (28)
 

Efterse motorens oliestand og fyld op, hvis det er
b. 
n0dvendigt. Oliepinden findes pa motorens h0jre side, 

se, fig. 19. 

Fig. 19 

Luk lemmen op, tr~k oliepinden op og t0r den omhyg­
geligt af, s~t den derefter helt pa plads igen og tag 
den atter op for afl~sning. Der findes 2 afl~snings­
m~rker pa oliepinden svarende til henholdsvis laY 
(LOW) og fuld (Full). 

Oliestanden i oliesumpen skal altid svare til en 
afl~sning i n~rheden af fuld (Full). Ved pafyldning 
fyldes op til ~rket fuld (Full). For megen olie i 
sumpen (over 0verste m~rke) viI forarsage sodafs~t­
ning pa t~ndr0rene og 0ge olieforbrug, medens for 
lidt olie i sumpen (under nederste m~rke) viI forar­
sage 0del~ggelse af motoren pa grund af for ringe 
sm0ring. 

Oliestanden rna derfor aldrig synke under nederste 
~rke pa oliepinden. 

For meget olie i sumpen kan, foruden for meget pa­
fyldt olie, skyldes, at olien er blevet fortyndet med 
benzin eller vand (frysev~dske). Fortynding med ben­
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zin skyldes of test, at ehokeren under k0rsel ikke har 
v~ret trykket helt ind, eller brud pa benzinpumpens 
membran. Benzin i olien kan konstateres nar man 
lugter til olien (v~rksted). Fortynding med vand 
(frysev~dske) skyldes i reglen en spr~ngt toppakning 
(v~rksted). Hvis olien har et tj~ret udseeende, skal 
den omgaende skiftes. 

e.	 Efterse om der er tilstr~kkelig benzin i tankene, og 
fyld op, hvis det er n0dvendigt. 

d.	 Mal trykket i ringene (55 Ibs/ineh2 eller 4,0 kg/em2 
aIle ringene) med en trykmaler og pump op, hvis det 

er n0dvendigt. Pase, at der er st0vh~tter pa aIle 
ventilerne. Efterse d~kkene for sten, revner, brud 
m.v. Fjern	 evt. sten 0.1. med en skruetr~kker. 

e.	 Efterse styret0jet. Dette g0res saledes: 

Lad en hj~lper dreje rattet frem og tilbage (ca. 1 
omgang) medens hjulene star pa jorden og unders0g da: 

a.	 Om rattet sidder fast pa ratstammen. 

b.	 Styret0jets og styrehusets fastsp~ndingssteder. 

e.	 Styrearmens forbindelse med sektorakslen. 

d.	 Styrearmens, styrestangens og forbindelsesstangens 
kugleforbindelser. 

e.	 Svingarmenes bef~telse til forakslens kugleled. 

Samtlige kugleforbindelser skal v~re sikret med en 
split. Lad herefte hj~lperen dreje rattet sa langt­
frem og tilbage, at forhjulene lige netop ikke 
bev~ges. Hvis	 ratttet bev~gelser herunder overstiger 
30° (1/12 omgang) er det samlede s10r utilladeligt, 
og	 motork0ret0jet rna ikke benyttes, f0r fejlen er 
rettet. Det tilladelige s10r rna ikke optr~de pa et 
enkelt sted. Hvis der er fejl ved styret0jet 
(v~rksted) . 

f.	 Efterse bremserne. Dette g0res saledes: 

1.	 Tr~d pa fodbremsepedalen, der skal kunne bev~ges 
mellem 6 og 12 mm, f0r den g0r n~vnev~rdig mod­
stand. Nar den er bev~get dette stykke, skal den 
ogsa g0re modstand, og den rna aldrig kunne tr~des 
helt i bund. 

2.	 Slip fodbremsepedalen og tr~d derefter ned flere 
gange. Den skal da for samme tryk med foden kunne 
bev~ges lige langt ned hver gang. Hvis det ikke er 
tilf~ldet, kan der v~re luft i bremsesystemet, som 
da skal udluftes, inden motork0ret0jet rna 

J 
]
 benyttes, (v~rksted).
 

3.	 Unders0g om bremserne kan blokere hjulene ved 
k0rsel pa lige vej (heIst med t0r asfalt - eller 
betonbel~gning - ikke "10S" bel~gning som sand,]	 grus m. v . ) . 

Husk. Bremserne rna aldrig pr0ves med forhjulstr~k 

tilkoblet. 

] g.	 Efterse akkumulatorens v~dskestand og fyld op med 
destilleret vand, hvis det er n0dvendigt. 

V~dsken skal stA ca. 1 em over pladerne. I n0dsfald 

il kan ren~ regnvand anvendes. (Akkumilatoren er anbragt 
i en kasse under en lem i gulvet indenfor den h0jre 
der ) . 

h.	 Kontroller, at retningsviserne slar rigtigt ud, og 
at lamperne lyser.11 
Husk, at den udslaede retningsviser skal v~re synlig 
i sin fulde l~ngde, nar man bagfra flugter langs mo­
tork0ret0jets side. Hvis retningsviserne gar tungt sa 

I 
D rens h~ngsler og anker i benzin og sm0r derefter med 

et par draber tynd olie. pase, at retningsviserne 
falder helt pa plads, nar str0mmen afbrydes. 

i.	 Pr0v signa~hornet. 

j.	 Pase, at bakspejlene, er rigtigt indstillet. 

I
 k. Efterse vindsk~rmviskernes tilstand og virkemade.
 

1.	 Pase, at aIle 10se dele er fastsp~ndt (hav speeielt 
opm~rksomheden henvendt pa presenningen) . 

I
 
m. Kontroller lyset.
 

n.	 Safremt pah~ngsvogn er paprodset, skal det pases at 
prodskrogen er lukket. Kontroller lAsepal og fjeder. 

I Holdteftersyn 
a.	 Efterse k01evandstanden og fyld op, hvis det er n0d­

vendigt.

I b. Efterse motorens oliestand og fyld op, hvis det er 
n0dvendigt. 

e. Efterse, om der er tilstr~kkelig ben~in i tankene. 

I (Efterfyldning er afh~ngig af den vejl~ngde, der 
endnu skal tilbagel~gges). 

I 
d. Mal trykket i ringene med en trykmaler og pump op 

hvis det er n0dvendigt. 

e.	 pase. at 10se dele er fastsp~ndt. (Hav speeielt op­
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m~rksomheden henvendt pa presenningen) . 

Herudover skal der foretages en unders0gelse og rettelse 
af de eventuelle fejl, der kan v~re opstaet under k0rslen. 

En sadan underS0gelse kan - indenfor den tid, der kan 
afses til holdteftersynet - kun gennemf0res, nar motorf0reren 
til stadighed under k0rslen har op~rksomheden henvendt ~ 

eventuelle uregelm~ssigheder ved motork0ret0jet (unormale 
lyde m.v.). 

2.	 under kamQ. 

Der kan herunder ikke opgives n0jatige gr~nser for 
afholdelse af eftersyn, men motorf0reren rna holde sig for 
~je, at han er ansvarlig for, at det ham betroede motork0rt0j 
altid er fuldt k0reklart, 

Han rna derfor udnytte enhver nok sa lile pause i kamp­
handlingen til eftersyn og rettelser af de fejl, der eventu­
elt har vist sig under den forudgaende k0rsel. 

Det rna herundere erindres, at det er fejlenes virkning, 
man opdager, og udfra denne, rna da fejlenes ars£9 s0ges. 

Det g~lder om at finde denne helt n0jagtigt, og man 
skal afholde sig fra plan10st at pr0ve sig frem forskellige 
stedet i maskineriet. Herved indf0res som regel andre fejl. 

Fremgangsmaden til unders0gelse af de forskellige feji 
vii biive omtalt under de 12 vedligeholdelseseftersyn. (5e 
der) . 

Hj emkomsteftersyn 
Dette eftersyn foretages af beredskabshensyn, saledes 

at motork0ret0jet, hvis taktiske krav skulle fordre det, und­
tagelsesvis kan anvendes, uden at man foretager det tidligere 
anf0rt starteftersyn. 

Eftersynet foretages daglig inden motork0ret0jet k0res 
i garage eller henstiiles pa parkpladsen og omfatter: 

a. K01evandstanden 

b. Motorens oliestand 

c. Benzinstanden 

d. Trykket i ringene. 

e. Afladning af amperemetret. 

I
 Eftersynet udf0res som under starteftersyn anf0rt.
 

Bem~rk: 

Da selv ringe ut~theder kan bevirke, at savel olie, 
vand, benzin som luft tabes, medens motork0ret0jet er]	 henstillet i garagen eller pa parkpladsen, rna start ­
eftersynet, kun undlades, nar et pludseligt opstaet 
taktisk krav fordrer hurtig udrykning. 

.,\	 ] 1000 km-eftersyn 
Motork0ret0jet gennemsm0res, idet samtlige de pa sm0re­

skemaet anf0rte sm0resteder m.v. sm0res eller fyldes op med( de angivne sm0remidler, (herfra undtages dog hj ulnavene - se~ 'I ] senere) . 
Husk at samtlige sm0renipler, lukkepropper m.v. skal 

v~re omhyggeligt rengjort, inden der sm0res, sa snavs ikke 
bliver presset med ind i det pag~ldende leje, hvorved slita­"'	 I 

I 
gen for0ges st~rkt. 

Man rna under srn0ringen sikre sig. at sm0reniplerne 
virkelig "tager imod" sm0rernidlet. 

Til de pa sm0reskernaet anf0rte sm0resteder m.v., deI 
ikke sm0res_Lfyldes op) gennem srn0rnippel, skal bern~rkes f01­

gende.

'. ) a. skirt motorolien. Dette b0r kun foretages, nar mo­

toren er varm. 

· 1
 
· ]
 

· 1
 
~' 1
 

.1
 
· ')
 

I 

Fig. 20 
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1.	 Stop motoren 

2.	 Anbring spildoliebakken under bundkarret. 13.	 Afskru bundproppen. 

4.	 Lad olien 10be fuldst~ndigt af, hvilket opnas ved at 
dreje krumtapakslen nogle gange ved hj~lp af 
startsvinget. Af hensyn til genraffinering af den af­ 1 

Aftapnings­tappede motorolie, rna den ikke blandes med gearolie 
e.!.	 prop 

5.	 Skru bundproppen i. 

LI 1	 
V 

6.	 Tap olien af oliefiltret og skru dettes aftapnings­
prop pa plads. 

7. Skyl sm0resystemet igenenm. Det g0res ved, at man 
h~lder O.M. -21 olie ned i oliesumpen og lader mo­ [I j
toren ga i 3. minutter for herefter at aftappe den 
pa f y l dt.e olie. (Husk ogsa oliefiltret) . 

8.	 Rens bundproppen og aftapningsproppen i oliefilteret [! j
i benzin eller petroleum, og se efter, at proppernes
 
pakninger er uskadte.
 

9.	 Den oliem~ngde, der skal fyldes i sumpen under ( j 
forskellige betingelser er: Fig. 21. 

Olie Oliefilter Filter 

6,8 1 ikke t0mt ikke fornyet [I, ] 
7,9 1 t0mt ikke fornyet
 

9,0 1 t emt; fornyet
 

10. Lad motoren ga i et par minutter med den pafyldte	 3. Afskru topd~kselm0trikken. 1.[;I ] 
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Aftag pakning 2, og 
oliem~ngde og kontroller derefter, at oliestanden aftag derefter topd~kslet 3 med pakning 4 og fjeder 
svarer til 0verste afl~sningsm~rke (Full) pa oliepin­ 5. (Det kan v~re n0dvendigt at give d~kslet et let 
den. slag opad med hammerskaftet, hvis det sp~nder for 

hardtl. Pas pa ikke at beskadige pakningen og filter-Er	 det en ny eller hovedrapareret motor, skifter man [\ J
f0ste gang ved 300 km, n~ste gang ved 800 km og huset.
 
derefter for hver 1000 km. 4. Udtag filtret 6.
 
b.	 Rens oliefiltret (se fig. 21 a og b) som er anbragt 5. Vask filterhuset 8 indvendigt og filtret i ren­

fortil pa motorens venstre side. Det er forbundet til sev~dske 8-752. Udskfitning af filtret (v~rksted)=\ J
 
motorens sm0resystem med 2 metalr0r. 6. 8kru aftapningsproppen pa plads. 

Fremgangsmaden er f01gende: 7.	 S~t filtret pa plads i filterhuset. 
w, I ]1.	 Afskru aftapningsproppen 9. 8.	 S~t topd~kslet med pakning og fjeder pa plads. 

2.	 Afskru de 2 r0rforbindelser 7 og 10 
- I 9. Skru topd~kselm0trik med pakning i.

] 10. paskru de 2 r0rforbindelser . 
L. I 11.	 Lad motoren ga nogle minutter og pase herunder, at 

aIle forbindelser er t~tte..-. I 
L 1 

.1 I
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I	 4l12.	 Kontroller oliestanden og fyld efter, hvis det er
 
n0dvendigt.
 

13. Efterse filterbeholderens aftapningsprop for 
t~thed. ~ J
 

c.	 Rens krumtaphusets ventilationssystem. 

Det bestar af krumtaphusventilationsfiltret og et
 
forbindelsesr0r med overtryksventil, se fig. 32. K£um­
 l i ] 

taphusventilationsfiltret (se fig. 22) er anbragt pa 
Ioliepafyldningsr0ret pa h0jre side af motoren. 

[I ]
 
""7-- Spamdeband&•	 [I ] Oliebeholder 

..... Filter
 

Klem£jede~, Fig. 23.
[I ]
 
Fremgangsmaden er f01gende:1_- ~ 
1. Fat med venstre hand om oliebeholderen.'I ]
 2.	 8kru sp~ndskruen 10s. 

3.	 Fjern forsigtigt oliebeholderen sa olien ikke 10ber 
ud.( I
 

Fig. 22 4. Vask oliebeholderen i rensev~dske 8-752, og lad den
 
Fremgangsmaden er f01gende: t0rre.
 

5.	 Vask den nederste del af filteret med en pensel og1.	 Tag de to klemfjedre af filterd~kslet. ( I
 
rensev~dske 8-752.

2.	 L0ft filterd~kslet med filter op af filterhuset. 
6.	 Fyld oliebeholderen med motorolie, og s~t den for­

3.	 8kru sp~ndskruen 10s og tag filterhuset forsigtigt sigtigt op i filterhuset. op og h~ld olien af. ( I
 
7.	 8kru sp~ndeskruen omhyggeligt og fast til (med fing­

4.	 Vask filterhuset indvendigt og filtret i rensev~dske rene)
8-752 og lad rensev~dsken 10be af filtret. 

e.	 Rens luftpumpes oliev~dede filter. 
5.	 8~t filterhuset pa plads og skru sp~ndskruen fast I )
til.	 Filteret er anbragt oven pa luftpumpen
 

Fremgangsmaden er f01gende:
6.	 Fyld filterhuset op til oliestandsm~rket med motor­
olie. 1.	 8kru filtret mod uret fra studsen ved hj~lp af enI I
 skruen0g1e.7.	 8~t filterd~kslet med filter pa plads i filterhuset. 

2.	 Vask filter og filterbeholder i motorolie.8.	 8~t de to klemfjedre pa plads. 
3.	 Dyp filter og filterbeholder i motorolie.d.	 ~ns oliebadsluftfiltret (se fig. 23). I ]
 4.	 Lad overf10dig olie 10be af og t0r filterbeholderenOliebadsfiltret er anbragt inde i motork0ret0jet pa 

af udvendig.forpladen til venstre for motoren. 
5.	 8kru filter og filterbeholder pa plads.II ]
 

I j I 


