











atlyset er slukket; eventuelt med undtagelse af park-
eringslyset.

atstoplygten ikke brender, som felge af, at fodbremsen
"henger” .

atretningsviserne er sldet ind.
11. Kersel med firehjulstreak.

Som tidligere omtalt ma firehjulstrazk kun benyttes,
hvor det er absolut pdkravet, d.v.s. ved kersel i sidant ter-
re&n, hvor hjulene ikke kan “sta fast”, men leber rundt, uden
at motorkeretejet bevager sig. Det kan naturligvis ogsd vere
nedvendigt, hvis der af en eller anden arsag er sket brud pa
baghjulstransmissionen, eller hvis trakkraften skal foreges.

Arsagen, til at firehjulstrazk sa vidt muligt skal
undgds, er felgende:

P4 grund af den uensartethed, der altid vil vare i
overfladen af det terran, der keres over, vil der altid opsta
variationer i de enkelte hijuls hastighed. Forskellig hastig-
hed pad de to forhjul udlignes ved forreste differentiale; pa
samme mdde udlignes forskellen i hastighed mellem de 2
baghjul af bagerste differentiale, men forskellige hastiheder
mellem forreste og bageste hjulpar kan ikke udlignes, da der
ikke findes noget differentiale i fordelergearkassen. Der vil
derfor opstd en vis kamp mellem de 2 hjulpar, der imidlertid
ved langsom kersel kan udlignes, dels péd grund af gummiets
elasticitet, dels gennem de 2 differentialer.

Ved hurtig kersel vil pavirkningerne pad sdvel differen-
tilaerne som gummiet blive mangedoblet, og vil derfor medfere
foreget slid p4 gummiet i forbindelse med et starkt foreget
slid og fare for brud pA transmissionen.

Uensartet lufttryk i ringene og forskellig nedslidning
af dazkkene, der fordrsager en formindskelse af hjuldiameteren
udover det normale, vil forsterke ovenanferte pavirkninger og
dermed yderligere forege sliddet.

Derfor:

Serg altid for korrekt tryk u ringene (55 lbs/inch? -

4,0 kg/cm?, og ker altid med moderat fart, nadr forhjulstrak
anvendes.

Maksimalt 15 miles/time ved almindeliq veikersel.
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12. Dak

Undgd voldsomme fartforegelser og opbremsninger, der
vil medfere stort slid pa dekkene.

Brug motoren som bremse, d.v.s. slip gaspedalen uden at
trede koblingen ud.

For lidt tryk i ringene fordrsager en stor slidflade,
stor opvarmning, og stor bevegelse mellem gummi og lerredsla-
gene, og nedsatter derved dazkkenes mostandsdygtihed og leve-
tid.

for stort tryk i ringene vil anstrenge lerredslagene
hdrdere end beregnet, og kan derfor vere arsag til sprengning
af dekkene.

Forkert forhjulsindstilling (forhjulsspidsning)er den
hyppigste &rsag til hurtig og stor nedslidning af fordakkene.
(Fordekkene kan slides synligt ved blot 100 km’s kersel).

Forkert forhjulsspidsning giver sig til kende ved, at
fordekkene bliver kantede. for lille spidsning ved, at
dekkenes yderside bliver kantet, og for stor spidsning ved at
dekkenes inderside bliver kantet.

opmerksomheden skal derfor daglig vere henledt pa dette
forhold, og hvis der fremkommer det mindste tegn pad ujavn-
heder i dekkenes overflade, skal dette omgdende meldes.

Spidsningen er forskellen i hjulafstanden malt hen-
holdsvis foran og bagved navet og malt netop i navhejde.
Spidsningen skal for denne vogntype ligge mellem 1,5 og 3,0
mm (malt pd felgen).

Sten, glasskdr og lignende, der har skdaret sig ind i
dekkene skal fjernes sd hurtigt som muligt med en
skruetrazkker for at undgd, at de udvider hullerne eller
skerer sig helt ind og fordrsager punkteringer.

Se efter, at stoppene for forhjulsdrejningen er i or-
den. Drej rattet sd langt til begge sider, det er muligt, og
se efter, om hjulene ndr stoppene, og at hjulene i denne
stillingkan lebe frit, uden at dekkene nogetsted ta’r pa.
Findes der fejl, skal det omgdende meldes.

Ker langsomt pa darlig og stenet vej.













f. For lav tanding.
g. Termostaten Abner ikke.

h. Vvandpumpen er i uorden.

Hvis det er absolut nedvendigt hurtigt at fortsztte

kerslen, kan man pafylde varmt (kogende) vand uden at afvente
motorens fuldstendige afkeling.

Safremt kun koldt vand kan skaffes, skal pafyldningen

foretages meget Jlangsomt Og _motoren skal wvere i gang.
17. Ftholdsreglgr under frost.

Frostvejr er de vandkelede motorers varste fjende, og
der md derfor under sddanne forhold tages sarlige forsig-
tighedsregler. vand udvider sig som bekendt, nadr det fryser,
©og da der ikke gives nogen udvidelsesmuligheder i de snavre
kanaler i motor og keler,
af cylinderblok og keler,
af de pdgzldende dele.

vil resultatet blive en sprengning
hvilket kan forarsage edelzggelse

A. Det er derfor nedvendigt at aftappe kelevandet, hvis

der er fare for at dets temperatur kan komme under frysepunk-
tet.

Aftapningen foretages sdledes:
a. Tag kelerdakslet af.
b. Abn aftapningshaner, 1 foran til hejre i bunden af

kelerlegemet, 1 bagtil forneden p& venstre side af
motorblokken, se fig. 41 a og b.

Cc. Padse, at vandet leber ud,
tilstoppet af snavs.

Og at hanerne ikke er

(Rens med et stykke stadltrad).

d. Start motoren og lad den gl ca. 1.
vandet er holdt op med at lebe.

Bemerk:

Nar vandet er aftappet. skal motorkeretejet vere merket
dled

daiedes, at det ikke kan ske, at en anden starter motoren
den at vere opmerksom pa forholdet.

min., efter at

B. Kan aftapningen af visse grunde (f.eks. taktiske)
kke finde sted, skal motoren startes med visse mellemrum for
t hindre, at kelevandets temperatur synker under frysepunk-
et. Keleren tildakkes i sadanne tilfelde.
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Husk.

Ved vandpdfyldning med temperatur unge -10° Celcius,
serlig med samtidig blast, skal keleren tildazkkes, medens
vandet pdfyldes. I modsat fald vil den kolde luft, der
trzkker gennem kelerlegemet, fryse vandet forneden, fer det
varme vand fra motoren nar frem.

C. Da daglig pafyldning af nyt vand er skadelig pa
grund af stenafsatning i kzlesysteme?, og da koldstarter skal
undgds, skal frysevedske sd& vidt muligt anvendes.

Frysevadske skal bestd af en blanding af athylenglykol
(kode nr. S-735) og vand i et betemt forhold efter kuldegrad,

den skal kunne modsta.

Nar frysvedske er pdfyldt:

a. Tem ikke kolesystemet med mindre det befales.

b. Hvis frysevedsken skal aftappes, s opbevar den til

senere brug.
c. Hold alle samlinger i kelesystemet absolut tatte,
for at frysevadsken ikke skal svinde.

d. Motorkeretejet skal vare market, at frysevadske er

pafyldt.

Vigtigt: ‘

Selv om kelesystemet er fuldkommen tet, sker der altid
svind 1 frysevadsken pd grund af fordampning. Vved efterfle»
ning skal der pafyldes vand, da S$-735 (@&thylenglykol) er min-
dre flygtigt end vand og derfor ikke fordamper.

Af nedenstaende tabel fremgdr det, hvormeget S-735 der
skal anvendes for at fd kelervaedsken frostsikker ved forskel-
lige temperaturer.

S$-735 20% 30% 40%
Vand 80% 70% 60%

- o
Frostsikker til -9° C, -16° C. 26° C.

Bemzrk.

Kolesystemet pd det her omhandlede motorkeretej er som
nevnt et trykkelesystem; for at undgd for stort tryk'er .
kelerdekslet indrettet sdledes, at en ventil Abner sig, hvis
trykket overstiger det normale for systemet.

L.



18. Igangslabning.

Safremt motoren af en eller anden grund (f.eks. parke-
ring under 4ben himmel, hvorved tendingsledningsnettet er
blevet meget fugtigt), ikke vil starte, efter at de
sezdvanlige startmetoder er bragt i anvendelse (startsving,
selvstarter), og motoren ievrigt er i orden, kan man forsege
motoren startet ved igangslabning.

Det skal dog slds fast, at igangslebning kun m3 anven-

des, ndr det har vist sig ugerligt at starte motoren ved

hj®zlp af startsvinget.

Igangslebning foretages sdledes:

a. Kor et andet motorkeretej (storrelse mindst 2%-3 t)
hen foran motorkoretejet, sd de kommer til at sta i
forlengelse af hinanden og med samme kerselsretning
og sdledes at afstanden mellem dem ikke overstiger 4
m.

b. anbring slabetrossens ene kovs ved hjalp af en
sjekel i bageste motorkereteis ene trezkeje, og
anbring slzbetrossens anden kovs i det forreste
motorkeretejs prodskrog.

C. Kor langsomt frem med det forreste motorkereto;j,
indtil slabetrossen er strammet helt ud.

d. P4_det hageste motorkeretej: Traed koblingen ud, sat
i 4. gear, trazk chokeren halvt ud, l®g handbremse-
stangen frem, og s®t tandingen til og meld klar.

e. P4 det forreste motorkeretej: St i 2. gear og ker
frem. Nar farten er tilstrakkelig stor, sid skift

hurtigt til 3. gear {(uden brug af dobbelt udkobling)
o9 bliv i dette gear. Ker herefter med en fart af

ikke over 10 miles/time (ca. 15 km/time) .

f. Nar det forreste motorkeretej har opndet en konstant
fart i 3. gear, sa slip langsomt koblingen pd det
bageste motorkereta;j.

Niar motoren pa det bageste motorkeretej er glet i
gang, trad da koblingen ud og giv signal
{signalhornet) til motorfereren i forreste
motorkeretej om at stoppe. (Langsomt - ikke brat) .

(o]

h. Sat det bageste motorkeretej i frigear, og fer cho-
keren s& langt ind, at motoren gar regelmassigt og
vent herefter med at kere frem, indtil motoren har
arbejdstemperatur (mindst 160° Fahrenheit). Keorslen
skal under igangslabningen forgad si roligt som
muligt, sd slabetrossen hele tiden kan holdes helt
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stram. Kan dette pa grund af terrenets form
l vanskeligt lade sig gore, skal motorfereren i det
bageste motorkeretej ved en let pavirkning af
fodbremsen afbremse dette motorkeretej og derved
~] serge for, at slabetrossen til stadighed er stram.

Husk:
Det er ganske udnedvendigt under igangslebningen at

kere med en fart, der overstiger 10 miles/time (ca. 15 km/

time) . Det er farligt for motorkeretejerne og omgivelserne og
forbudt i felge motorloven.

R Ingen ma under udstramningen af slabetrossen opholde
sig i1 nerheden af denne.

Eftersyn

Grundregler for eftersynene.

a. Hav altid for eje, at formdlet med eftersynene er at
fad rettet de fejl, uregelmaessigheder m.v., der
opdages under eftersynene.

b. Foretag eftersynene omhyggeligt, da fejlene som
regel findes pa de vanskeligst tilg®ngelige steder.

. Der md ikke spandes, indstilles, justeres m.v., hvis
det ikke er nedvendigt, saledes at eftersynene ikke
resulterer i en del edelagte gevind, bolte eller
metrikker som folge af for hard efterspanding.

d. Motrikker, der er sikret ved hizlp af splitter, kan
godt vare lese, hvilket kan konstateres, nar man
banker let p& dem med en hammer.
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Hvor eftersynet omfatter dele af en vis udstrekning
f.eks. rer, elektriske ledninger, transmissions-
forbindelser, styretejsforbindelser m.v. foretages
eftersynet ved at man begynder ved det pagzldende ror
m.v.’s udgangspunkt og felger dette cm for cm til en-
depunktet, idet der herunder foretages eftersyn af

samlinger, befaestelser, opheng, berering med andre
dele m.v.

Hold portene abne af hensyn til den udvikelede
kulilte (livsfarlig), hvis eftersynene foregdr i en
garage, og motoren er i gang.

Der mid ikke foretages efterspendinger, medens mo-
toren er i gang.

{(Verksted) betyder, at fejlen gkal rettes af motor-
mekanikeren.

Hvis der derimod intet sarligt er anfert ud for de

enkelte eftesyn, betyder det, at motorfsreren skal
rette fejlen.

Hvis efterspandingen ikke retter fejlen (verksted)
Ret fejlene efterhdnden som de opdages.

Undeswog pd smereskemaet hvilken olie eller fedt, der
skal anvendes til smoring de forskellige steder.

Safremt eftesynet ikke nedvendigger det, m& motoren
ikke startes. Er det nedvendigt at starte motoren,
skal kelevandet pd hurtigt som muligt varmes op til
arbejdstemperatur. (Keleren tildekkes)

Meld om fundne fejl, selv om de bliver rettet pa
stedet.

Starteftersyn

Dette eftesyn foretages daglig, fer motorkeretejet
itartes feste gang, samt ved overtagelse af et fremmed wo-
.orkeretej, selvom det har kert den pAgaldende_dag.

a.

Eftese kplevandstanden og fyld op, hvis det er ned-
vendigt til 5 cm fra overkanten af pAfyldnings-
studsen, om muligt med rent, bledt vand (regnvand
eller kogt vand) for at undga stendannelser i
kelesystemet. Pase, at vandet er rent og fri for
olie. Hvis der er olie p& vandet, kan det vare tegn
pad, at en toppakning er sprengt, hvilket omgdende
skal meldes. Sat kolerdzkslet pad plads og pase, at

v
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det sidder rigtigt.

I perioder, hvor frysevadske er pafyldt - se under
»fForholdsregler under frost” side (28)

Efterse motorens oliestand og fyld op, hvis det e;
nedvendigt. Oliepinden findes pd motorens hejre side,
se, fig. 19.

Fig. 19

Luk lemmen op, trak oliepinden op og ter den omhyg-
geligt af, szt den derefter helt pa plads igen og tag
den atter op for aflesning. Der findes 2 aflasnings-
merker p& oliepinden svarende til henholdsvis lav
(Low) og fuld (Full).

Oliestanden i oliesumpen skal altid svare til en
aflesning i nerheden af fuld (Full). Ved pafyldning
fyldes op til rket fuld (Ful For megen olie i
sumpen (over gverste marke) vil fordrsage sodafset-
ning pd tandrerene og ege olieforbrug, medens for
1idt olie i sumpen (under nederste merke) vil forar-
sage wpdeleggelse af motoren pd grund af for ringe
smering.

Oliestanden ma derfor aldrig synke under nederste
merke pad oliepinden.

For meget olie i sumpen kan, foruden for meget pa-
fyldt olie, skyldes, at olien er blevet fortyndet med
benzin eller vand {frysevaedske). Fortynding med ben-



f.

zin skyldes oftest, at chokeren under kersel ikke har
varet trykket helt ind, eller brud pPa benzinpumpens
membran. Benzin i olien kan konstateres nadr man
lugter til olien (verksted). Fortynding med vand
(frysevadske) skyldes i reglen en sprangt toppakning

(verksted). Hvis olien har et tjeret udseeende, skal
den omgdende skiftes.

Efterse om der er tilstrakkelig benzin i tankene, og
fyld op, hvis det er nedvendigt.

Mal trykket i ringene (55 lbs/inch? eller 4,0 kg/cm?
i alle ringene) med en trykmdler og pump op, hvis det
er nedvendigt. Pase, at der er stevhatter pa alle
ventilerne. Efterse dazkkene for sten, revner, brud
m.v. Fjern evt. sten o.l. med en skruetxrakker,

Efterse styretejet. Dette geres sdledes:

Lad en hjzlper dreje rattet frem og tilbage (ca. 1
omgang) medens hjulene star pd jorden og underseqg da:

a. Om rattet sidder fast p& ratstammen.

b. Styretejets og styrehusets fastspendingssteder.
C. Styrearmens forbindelse med sektorakslen.
d

Styrearmens, styrestangens og forbindelsesstangens
kugleforbindelser,

€. Svingarmenes befatelse til forakslens kugleled.

Samtlige kugleforbindelser skal vere sikret med en
split. Lad herefte hjzlperen dreje rattet sa langt -
frem og tilbage, at forhjulene 1lige netop ikke
beveges. Hvis ratttet bevegelser herunder overstiger
30° (1/12 omgang) er det samlede slor utilladeligt,
©g motorkeretejet ma ikke benyttes, fer fejlen er
rettet. D tilladeli lor md ikke optrazde pa et

enkelt gted. Hvis der er fejl ved styretejet
(verksted) .

Efterse bremserne. Dette geres sdledes:

1. Trad pa fodbremsepedalen, der skal kunne bevaeges
mellem 6 og 12 mm, fer den gor nevneverdig mod-
stand. Nar den er bevaget dette stykke, skal den

0gsa gere modstand, ©g den md aldrig kunne trades
helt i bund.

2. Slip fodbremsepedalen 0g trad derefter ned flere

gange. Den skal da for samme tryk med foden kunne
beveges 1ige langt ned hver gang. Hvis det ikke er
tilfeldet, kan der vere luft 1 bremsesystemet,

som
da skal udluftes, inden motorkeretejet ma

o [— o I-l‘
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benyttes, (vaerksted).

3. Underseg om bremserne kan blokere hjulene ved
kersel pa lige vej (helst med ter asfalt - eller
betonbeleagning - ikke ”les” bel®gning som sand,
grus m.v.).

Husk. Bremserne ma aldrig preves med forhjulstraek
tilkoblet.

Efterse akkumulatorens vadskestand og fyld op med
destilleret vand, hvis det er nedvendigt.

Vadsken skal std ca. 1 cm over pladerne. I nedsfald
kan rent regnvand anvendes. (Akkumilatoren er anbragt
i en kasse under en lem i gulvet indenfor den hejre
der) .

Kontroller, at retningsviserne sldr rigtigt ud, og
at lamperne lyser.

Husk, at den udsldede retningsviser skal vare synlig
i sin fulde 1le#ngde, nar man bagfra flugter langs mo-
torkeretejets side. Hvis retningsviserne gar tungt sd
rens he®ngsler og anker i benzin og smer derefter med
et par drdber tynd olie. Pase, at retningsviserne
falder helt pd& plads, ndr stremmen afbrydes.

Prev signalhornet.

Pase, at bakspejlene,
Efterse vindskermviskernes tilstand og virkemade.

er rigtigt indstillet.

Pase, at alle lgse dele er fastspendt (hav specielt
opmerksomheden henvendt pd presenningen) .

Kontroller lyset.

Sdfremt pdhangsvogn er paprodset, skal det pdses at
prodskrogen er lukket. Kontroller lasepal og fjeder.

Holdteftersyn

a.

b.

Efterse kelevandstanden og fyld op, hvis det er ned-

vendigt.

Efterse wmotorens oliestand og fyld op,
nedvendigt.

Efterse, om der er tilstrakkelig benzin i tankene.
(Efterfyldning er afhangig af den vejl®ngde, der
endnu skal tilbagelzgges) .

Mal trykket i ringene med en trykmdler og pump Op

hvis det er nedvendigt.
Pase,

hvis det er

at lpse dele er fastspendt. (Hav specielt op-




mzrksomheden henvendt pa presenningen).

Herudover skal der foretages en undersegelse og rettelse
af de eventuelle fejl, der kan vere opstdet under kerslen.

En sddan undersegelse kan - indenfor den tid, der kan
afses til holdteftersynet - kun gennemferes, nar motorfereren
til stadighed under kerslen har opmerksomheden henvendt pa
eventuelle uregelmessigheder ved motorkeretejet (unormale

lyde m.v.}),
2. under kamp.

Der kan herunder ikke opgives nejatige graznser for
afholdelse af eftersyn, men motorfegreren md holde sig for
@je. at han er ansvarlig for, at det ham betroede motorkertej
altid er fuldt kereklart,

Han md derfor udnytte enhver nok sa lile pause i kamp-
handlingen til eftersyn og rettelser af de fejl, der eventu-
elt har vist sig under den forudgdende kersel.

Det md herundere erindres, at det er fejlenes virkning,
man opdager, og udfra denne, md da fejlenes arsag seges.

Det galder om at finde denne helt nejagtigt, og man
skal afholde sig fra planlest at preve sig frem forskellige
stedet i maskineriet. Herved indfgres som regel andre fejl.

Fremgangsmdden til undersegelée af de forskellige fejl
vil blive omtalt under de 12 vedligeholdelseseftersyn. (Se
der) .

Hjemkomsteftersyn

Dette eftersyn foretages af beredskabshensyn, sdledes
at motorkeretejet, hvis taktiske krav skulle fordre det, und-
tagelsesvis kan anvendes, uden at man foretager det tidligere
anfert starteftersyn.

Eftersynet foretages daglig inden motorkeretejet keres
1 garage eller henstilles pd parkpladsen og omfatter:

a. Kelevandstanden
Motorens oliestand
Benzinstanden

Trykket i ringene.

o Qa0 o

Afladning af amperemetret.
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Eftersynet udferes som under starteftersyn anfert.

Bemerk:

Da selv ringe utztheder kan bevirke, at savel olie,
vand, benzin som luft tabes, medens motorkeretsjet er
henstillet i garagen eller pd parkpladsen, md start-
eftersynet, kun undlades, nar et pludseligt opstdet
taktisk krav fordrer hurtig udrykning.

1000 km-eftersyn

Motorkeretzjet gennemsmeres, idet samtlige de pad smere-
skemaet anferte smeresteder m.v. smeres eller fyldes op med
de angivne smeremidler, (herfra undtages dog hjulnavene - se
senere) .

Husk at samtlige smerenipler, lukkepropper m.v. skal
vere omhyggeligt rengjort, inden der smeres, s4 snavs ikke
bliver presset med ind i det pdgeldende leje, hvorved slita-
gen foreges starkt.

Man ma under smeringen sikre sig, at smereniplerne
virkelig "tager imod” smeremidlet.

Til de pd smereskemaet anferte smoresteder m.v., der
ikke smeres (fyldes op) gennem smgrnippel, skal bemzrkes fol-
gende.

a. skift motorolien. Dette ber kun foretages, nar mo-

toren er varm.
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Stop motoren

Anbring spildoliebakken under bundkarret.
. Afskru bundproppen.

sw o e

Lad olien lebe fuldstandigt af, hvilket opnds ved at
dreje krumtapakslen nogle gange ved hjzlp af
startsvinget. Af hensyn til genraffinering af den af-

tappede motorolie, md den ikke blandes med gearolie
e.l.

Skru bundproppen 1i.

Tap olien af oliefiltret og skru dettes aftapnings-
prop pa plads.

7. Skyl smeresystemet igenenm. Det geres ved, at man
helder 0.M. -21 olie ned i oliesumpen og lader mo-
toren g& i 3. minutter for herefter at aftappe den
pafyldte olie. (Husk ogsd oliefiltret).

8. Rens bundproppen og aftapningsproppen i oliefilteret
i benzin eller petroleum, og se efter, at proppernes
pakninger er uskadte.

9. Den oliemengde, der skal fyldes i sumpen under
forskellige betingelser er:

Olie Oliefilter Filter
6,8 1 ikke temt ikke fornyet
7,9 1 temt ikke fornyet
9,0 1 temt fornyet

10. Lad motoren g& i et par minutter med den pafyldte
oliemengde og kontroller derefter, at oliestanden

svarer til everste afl@sningsmarke (Full) pd oliepin-
den.

Er det en ny eller hovedrapareret motor, skifter man
feste gang ved 300 km, neste gang ved 800 km og
derefter for hver 1000 km.

b. Rens oliefiltret (se fig. 21 a og b) som er anbragt
fortil pd motorens venstre side. Det er forbundet til
motorens sme@resystem med 2 metalrer.

Fremgangsmaden er folgende:

1. Afskru aftapningsproppen 9.
2. Afskru de 2 rerforbindelser 7 og 10
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Topdmkselmatrik

Aftapnings-—
prop

3. Udgangs-

1% 2. 4"
2y |
q P

Fig. 21.

Afskru topdazkselmetrikken, 1. Aftag pakning 2, og

. aftag derefter topdakslet 3 med pakning 4 og fjeder

5. (Det kan vare nedvendigt at give dekslet et let
slag opad med hammerskaftet, hvis det spander f?r
hardt). pas pd ikke at beskadige pakningen og filter-
huset.

udtag filtret 6.

vask filterhuset 8 indvendigt og filtret i ren-
sevedske S-752. Udskfitning af filtret (vaerksted)

skru aftapningsproppen pa plads.
Sat filtret pd plads i filterhuset.
St topdekslet med pakning og fjeder pa plads.
skru topdzkselmetrik med pakning i.
pPaskru de 2 rerforbindelser.

Lad motoren g& nogle minutter og pase herunder, at
alle forbindelser er tatte.
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12. Kontroller oliestanden og fyld efter, hvis det er
nedvendigt.

13. Efterse filterbeholderens aftapningsprop for
tethed. -

¢. Rens krumtaphusets ventilati nssystem.

Det bestdr af krumtaphusventilationsfiltret og et
forbindelsesrer med overtrvksv ntil, se fig. 32. Krum-
taphusventilationgfiltret (se fig. 22) er anbragt pa
oliepafyldningsreret P4 hejre side af motoren.

Spandeskrue

Oliebeholder

Fig. 23.

Fremgangsmdden er felgende:
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1. Fat med venstre hdnd om oliebeholderen.

2. Skru spandskruen les.

3. Fjern forsigtigt oliebeholderen s& olien ikke leber
ud.

4. Vask oliebeholderen i rensevadske S-752, og lad den
terre.

5. Vask den nederste del af filteret med en pensel og
rensevadske S-752.

Fig. 22
Fremgangsmidden er felgende:
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1. Tag de to klemfjedre af filterdekslet.

2. Left filterdzkslet med filter op af filterhuset.

6. Fyld oliebeholderen med motorolie, og szt den for-
3.

Skru spazndskruen les og tag filterhuset forsigtigt sigtigt op i filterhuset.

op og hzld olien af, Skru spandeskruen omhyggeligt og fast til (med fing-

4. Vask filterhuset indvendigt og filtret i rensevaedske rene) .
§-752 og lad rensevadsken lebe af filtret. e. Rens luftpumpes olievaedede filter.
5. Sa2t filterhuset p& plads og skru spendskruen fast Filteret er anbragt oven pad luftpumpen
til.
' ‘ Fremgangsmaden er felgende:
6. Fyld filterhuset op til oliestandsmerket med motor- 1. skru filtret mod uret fra studsen ved hjalp af en
olie. .
. skruenegle.

Szt filterdakslet med filter pé& plads i filterhuset.
8. S2t de to klemfjedre pad plads.

d. Reng oliebadsluftfiltret (se fig. 23).

Oliebadsfiltret er anbragt inde i motorkeretejet pa
forpladen til venstre for motoren.

2. Vask filter og filterbeholder i motorolie.
Dyp filter og filterbeholder i motorolie.

4. Lad overfledig olie lebe af og ter filterbeholderen
af udvendig.
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Skru filter og filterbeholder p& plads.
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