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Co) Gashandtag. 

Gashandtaget er anbragt pa en holder umiddelbart over instru­

mentbrredtet. Det kan bruges til at holde gasspjreldet i enhver 0nsket 

stilling. 

Brug af. gashandtaget. 
1.	 Tryk gaspedalen ned til den 0nskede stilling f0r gashand­

taget trrekkes ud. Herved undgar man at overbelaste kablet 

fra gashandtaget. 

2.	 Laseknappen, som sidder midt i gashandtaget, trykkes ind, 

o~ gashandtaget trrekkes ud til den 0nskede stilling. 

3.	 Under opvarmning indstilles gashandtaget saledes, at mo­

torerne fur en hastighed pa 1000 omdr/min. 

4.	 F0r der k0res med kampvognen, skal gashandtaget trykkes 

helt indo Motorernes hastighed skal da vrere imellem 425 ­

475 omdr/min. 

Cd) Benzinhaner. 

Handtagene for benzinhanerne er anbragt pa loftet i k0rerum­

met til h0jre for motorf0reren. Der er to handtag, som hver styrer 

hanen pa. een benzintank ved hjrelp af et kabel. I konsollen, der bl&­

rer h~ndtagene, er der indbygget kontakter for benzinpumperne, sa­

ledes at disse starter og stopper, n~r den pa~ldende hane henholds­

vis abnes eller lukkes. 

Nar et hand tag trrekkes ned, abnes benzinhanen, og samtidigt 

sluttes der kontakt i benzinpumpens elektriske kreds10b. Dette kreds· 

10b er imidlertid forbundet med trendingskontakterne, saledes at ben­

zinpumpen ikke starter, medmindre mindst een af trendingskontakterne 
er tilsluttet. Det venstre hand tag er forbundet med den venstre ben­

zintank, og det h0jre hand tag med den h0jre benzintank. Tankene skal 

benyttes skiftevis for at kontrollere, at begge benzinpumper m.m. 

virker tilfredsstillende. Benzinpumpen ma ikke srettes i gang, hvis 

benzintanken er tom. 

Da karburatorernes benzintilf0rselsr0r er forbundet med hinan­

den, er der under k0rsel med een motor fare for, at den anden motor 

fyldes med benzin. F0r k0rsel med een motor, b0r man derfor tage 

benzinslangen af karburatoren pa den stillestaende motor og tilprop­

pe denne. 
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1e} Benzintank. 
Benzintankenes p~yldningsdreksler er forsynede med ventiler, 

der hindrer,at benzinen kan 10be ud af lufthullerne. 

I p~yldningsstudsen og i r0ret herfra og ned til benzinpum­
~n, er der indbygget et filter. Dette krrever ingen reng0ring. 

T0mning og genopfyldning af benzintank. 
Vrerkt0j m.m.: 

Beholdere svarende til den mrengde benzin, der skal aftappes. 

9/16" t opneg.Le 

9/16" sekskantn0g1e. 
1.	 Fjern pafyldningsdrekslet. 
2.	 Fjern pladen under aftapningsproppen (se fig. 3). 
3.	 Aftapningsproppen skrues af (9/16" sekskantn0g1e). 

4.	 Skyl tanken igennem med ren benzin for at fjerne bund­
fald. 

5.	 Skru aftapningsproppen i. 

6.	 Fyld benzin pa tanken, pasret pafyldningsdmkslet og se ef­

ter, om der er utretheder ved aftapningsproppen. 

7.	 ~sret pladen under aftapningaproppen. 

(f)	 Benzinfiltre ved karburatorer. 

Foran pa hver karburator er der monteret et benzinfilter. 

lilterelementet heri kan udtages og vaskes i benzin. Der eksiste­

rer to filtertyper. ~ den ene type afskrues en prop (3/4" skelet­
n~gle), hvorefter filterelementet kan udtages. ~ den anden tyPe 
er filterelementet anbragt i en skal, som kan aftages ved at 10s­

ne en fingerm0trik i skalens sprendeb0jle. 

($)	 Luftfiltre (fig. 6 o/z. 7). 
I taxnrummet er der pa skillevreggen ind til motorrummet an­

bragt to oliebadsluftfiltre, een for hver motor. Luften suges fra 

motorrummet ind i luftfilteret, hvor den f0rst passerer hen over 

olien og derefter gar igennem filteret. Fra luftfilteret ledes 

luften gennem et r0r til karburatoren. 
Olieskiftnipg og rensning at filterelement.
 
Vrerkt0j m.m.:
 

1 beholder for snavset olie.
 

1 beholder med rensevredske.
 

ren motorolie (ca. 2 ~ 3 liter).
 

1 
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1.	 De to fl~jm~trikker i bunden af oliefilteret skrues l~se 

og skubbes ud til siderne, herved frig~res oliebeholderen, 
som fjernes. 

2.	 Oliebeholderen t~mmes og renses med rensevredske. 
3.	 Fyld oliebeholderen til oliestandsmmrket rned ren motorolie 
4.	 Tag filterelementet ud ved at trrekke ned i handtaget i 

bunden af elementet. 
5.	 Vask filterelementet i rensevredske og lad det t0rre. 
6.	 Indsret filterelementet og skru oliebeholderen fast ved 

hjrelp af f10jm0trikkerne. 

(h) Automatiske chokere. 
Hver karburator er forsynet med en automatisk choker, som vir· 

ker ved hjrelp af en termostat. Huset for termostaten er anbragt 
p~ h~jre side af karburatorens indsugningsr0r. Termostaten styres 
ved hjrelp af et r0r fra udblresningsgrenr0ret. 

(i) Sypkroniseripg af motorernes hastigheder. 
For at fa motorerne fuldt udnyttede, skal motorernes hastig­

heder vrere synkroniserede. Sm~ hastighedsforskelle Mellem motorer­
ne er imidlertid uundgaelige, men disse ma ikke overskride 100 
omdr/min i omradet 1000-3600 omdr/min og 50 omdr/min ved tomgangs­
hastigheden, som skal ligge i omradet 425-475 orndr/min. 

Kontrol af synkronisering. 
1.	 K0r med kampvognen i mindst 1/2 time og s0rg for at tempe­

raturen er over 160~. 

2.	 Se efter om motorernes tomgangshastigheder ligger mellem 
425 og 475 omdr/min. 

3.	 0g motorernes hastigheder langsomt indtil 3600 omdr/min 
og se efter, at forskellen pa intet tidspunkt er mere 
end 100 orndr/min. 

4.	 Dersom synkroniseringen ikke er i orden, skal den justeres 
af en motormekaniker. 

(j) Motorernes torngang. 

Dersom stangsystemet for gasspjreldene og trendingen er rigtig 
indstillet, kan indstillingen af motorernes tomgang foretages 
ved hjrelp af stopskruen for gasspjreldet til h0jre,og de to luft ­
skruer bagpa hver karburator. 
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Indstilling af motorernes tomgang (foretages af motorme­
In, kaniker) • 

1.	 S0rg for at motorernes temperatur er imellem 160 og 200 0 

F • 
.Le , 

2.	 Gearkassernes skifteh~ndtag srettes i stillingen "DR" og 
fordelergearkassens gearstang i stillingen "N". 

3.	 Kontroller tomgangshastigheden og juster gasspjreldets 
stopskrue om n0dvendigt. 

4.	 Skru de to luftskruer helt ind og derefter Ii omdrej­
ning ud. 

5. Kontroller, om motoren gar jrevnt og juster om n0dvendigt 

ir- ved hjrelp af de to luftskruer. 

(k)	 Hydrostatisk las. 
Ved en "Hydrostatisk las" forstas en ansamling af benzin i 

et eller flere af motorens forbrrendingskamre. Herved hindres 
stemplernes bevregelse og eventuelt kan motorolien blive fortyn­
det med benzin. 

Afhjrelpning.'­

1.	 Fjern trendr0rene. 
2.	 Lreg klude eller tvist pa topstykkerne under hvert trend­

r0rshul. 
3.	 Drej motoren 6 omdrejninger ved hjrelp af en I" topn0g1e 

med kardanled, anbragt pa m0trikken p~ krumtappens rem­
skive. 
Drej ikke motoren ved hjrelp af starteren, da gnister her­
fra kan antrende benzinen, som str0mmer ud af motoren. 

4.	 Fjern klude eller tvist fra trendr0rshullerne og t0r rent 
for benzin p~ motoren og pa motorrummets bund. 

5.	 Kontroller motorens oliestand. Hvis oliestanden er steget, 
er olien blevet fortyndet med benzin og skal derfor udskif­
tes. 

6.	 Lad motorrummet blive udluftet i mindst 20 minutter efter 
at benzinen er t0rret Ope 

7.	 Sret trendr0rene pa plads. 
8.	 Start begge motorerne for at ventilere motorrummet. 
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Advarsel.	 Af hensyn til brandfaren skal det transportable afstand 

ildslukningsapparat holdes parat ved motorrum­ mo t orme 

met, nAr motorerne startes. 51 

jes 1 c 

10 • T g N DIN G S S Y S T E M. 1] 

.cal Beskriv~1-~ (a) Ho, 
Trendingssystemet bestar af en trendspole og en str0mfordeler He 

for hver motor. Str0mfordeleren, som er forsynet med automatisk stre It 
trendingsregulering, er anbragt p& den forreste ende af motoren og get, s~ 

trendspolen er anbragt pa det h0jre motortopstykke. Der er eet trenl tes vee 
r0r for hver cylinder. stre 011 

i£L Trendingskontakter lse fig. 10). kunne ~ 

P~ instrumentbrredtets nederste h0jre hj0rne er der anbragt trmkke 

en trendingskontakt for hver motor. Cb) Am] 
Disse kontakter tilslutter ligeledes motorernes elektriske At 

m~leinstrumenter og kontrollys. Kontakterne er tilsluttet i stil ­ rerne l 

ling "ON"og afbrudt i stilling "OFF". latoreJ 
Advarsel. Trendingskontakterne skal altid afbrydes f0r hovedafbry­ min, s] 

deren, da dynamokreds10bet ellers kan blive beskadiget. ikke 01 

122 N0dst~£!ontakt. Cc) Stl 
Pa motorf0rerrummets loft er der til h0jre for motorf0reren PI 

monteret en n0dstopkontakt pa en samlekasse. Nar denne kontakt er hver m 
afbrudt (stilling "OFFII), er de to trendingskontakter sat ud af p§. ski: 
funktion. ren ik: 

(d) Trendr0r.	 tamdin 

De 16 trendr0r er tilgrengelige, nar motorlemmen er lukket OPt en sol 

Trendr0rene kan skrues ud ved hj~lp af en 10 mID t~ndr0rsn0g1e eller dels s 

en 5/8" skeletn0gle. Den rigtige elektrodeafstand er 0,030" S 

(0,75 mm). Trendr0rene indstilles af en motoruekaniker. gen. 

Advarsel. Husk at holde trendr0rsn0g1en vinkelret p~ topstykket for Cd) Ov 
ikke at beskadige porcelrenet. I 

(e) Str0mfordelere.	 m.ngsn 

Str0mfordelerne og ledningerne herfra rna holdes omhyggeligt str0ms 

rene for olie og snavs. Den korrekte afstand mellem kontaktpunk­ bryder 

terne er 0,013" - 0,018" (0,35 - 0,45 rom). Justering af denne des. 



)g 

md­

'.
 
r 

r 

- 35 ­

afstand samt sID0ring af afbrydermekanismen skal foretuges af en 

motormekaniker. 

Str0mfordelerakslen sm0res ved hj~lp af en sID0rekop, som dre­

jes 1 omgang. 

11. L Y S-, LAD E- 0 G S TAR T S Y S T E M M.M. 

(a) Hovedafbryder (se fig. 7). 
Hovedafbryderen er monteret pa skillev~ggen mellem det ven­

stre luftfilter og kampvognens side. H~ndtaget herfra er forlren­

get, saledes at det kan betjenes af motorf0reren. Str0mmen slut­

tes ved at trrekke ud i h~ndtaget, oe dreje det h0jre eller ven­

atre om, indtil det stcir ud for mrerket "ON". H~ndtaget skal her 
kunne g~ ind i sin inderste stilling. Str0mmen afbrydes ved at 

trrekke ud i h&ndtaget og dreje det om til m@rket "OFF". 

(b) Amperemeter. 

Amperemeteret viser den str0mstyrke med hvilken akkumulato­

rerne aflades eller oplades. Ladestr0mrnen er afhrengig af akkumu­
latorernes til stand. N~r motorernes hastighed overstiger 1200 omdr/ 

min, skal amperemeteret altid vise opladning. Opladestr0mmen ma 

ikke overstige 100 amp. 

(e) Startknapper (se fig. 10). 

Pa instrumentbrredtet er der anbragt to startknapper, een for 

hver motor. Hver startknap er forbundet med et relre, som er anbragt 

pa skillevreggen (se fig. 6 og 7). Dette relre bevirker, at starte­

ren ikke kan srettes i funktion, nar motoren er igang, eller hvis 

trendingskontakten ikke er tilsluttet. Fra relreet ledes str0mmen til 
en solenoide pa starteren, som dels bringer drevet i indgreb og 

dels slutter str0mmen til startmotoren. 

Starterne rna ikke holdes i funktion i mere end 10 sek. af gan­

gen. 

(d) Overstr0IDsafbrydere. 

I stedet for normale sikringer er der i det elektriske led­

ningsnet indskudt 9 overstr0msafbrydere. Nar str0mmen igennem over­

str0msafbryderen overskrider den grrense, til hvilken overstr0IDsaf­

bryderen er indstillet, b0jes en bimetalsb0je, og kreds10bet afbry­

des. Hvis overbelastningen kun er midlertidig, kan kreds10bet 
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etableres igen, ved at trykke knappen ind efter at bimetalsb0jlen 
er blevet afk0let, hvilket sker efter ca. 1 .inuts for10b. 

Hvis der er en kortslutning i kredslsbet, viI overstr0IDSaf­
{Yerste 81bryderen stadig afbryde strammen. 

Knappen IlIA under ingen omstrendigheder holdes indtrykket, da 

overstr9msafbryderen herved hindres 1 at virke. 
lelgepde kredslsb er beskyttet af overstrsmsafbrYdere. BOIm 
1.	 Forlygter og horn. Een knap for hver er anbragt 1 det nee {Anden stj 

derate venstre del af instrumentbrmdtet. 
2.	 :Benzinpumper. Een knap er anbragt p~ konsollen for benziE 

pumpekont akterne • 
3.	 Ventilator. Ben knap er anbragt pfl. venstre side af venti· 

Mrk. StopJ
latorhuset. 

{J'QJrste 8" 
4.	 Loftslys og vindslaBrmsvisker. Een knap er anbragt pfl. for· 

siden af kassen for nedtmndingskontakten p~ loftet 1 k0­
rerrummet. 

(Anden at'5.	 Tf1.rnkredslab.Fire knapper p~ kontrolkassen, beskytter 
felgende kredslsbs Loftsbelysning - t~rnmotor - stabilisa 
tor - solenoide for automatisk affyring af kanon. 

Cel Instrumentbrmdtbelysn1ng. 
~ instrumentbrmdtet er anbragt to lamper, som oplyser detioo 

Lamperne er forsynede med runde skmrme, aom aftages, nAr pmrerne 
akal udskiftes. 

Kontakten for instrumentbrredtbelysningen er anbragt pfl. den 
~erste venstre del af instrumentbrmdtet. Kontakten er afbrudt i 
stillingen "OFF". 

BAr kontakten drejes med uret, tendes lyset og lyser krafti ­
gere desto mere kontakten drejes. 

(f) Kontakt for udvendige lYgter. 
Kontakten for de udvendige lygter er anbragt til hsjre pa in· 

strumentbrmdtet (se fig. 10). Kontakten bar 5 stillinger. NiU' 

kontakten er i sin midterstil1ing, er alt lys slukket. I de evrige 
4 stillinger trendes lygterne som angivet nedenfor. For at kunne 
dreje kontakten til hejre, er det nedvendigt at indtrykke knappen 
over kontakten. 
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Xontaktstilling Jas 
lIidterat illing Intet lys 

Krk. BO/MK.
 
(J'erste stilling til venstre)
 

Mrk. Bo/DR. 

(Anden stilling til venstre) 

M~rkelmgn1ngsparkeringslygter. 

M0rkelmgningsbaglygter. 
M0rkelmgningsstoplygte. 

Merkelmgningsparkeringslygter. 

M~rkelmgningsbaglygter. 

M~rkelmgningsstoplygte. 

M0rkelmgnings~orlygte•Ln­

.­
(larste stilling til h~jre) 

~-

la-. 

e. 

Mrk. Stop/LT Stoplygte 

IIrk. HD/LTS. Forlygter. 

(Anden stilling til h~jre) Baglygte. 

8toplygte. 

Msrkelmgningsforlygten (tamdes ved mrk. Bo/DR) er normalt 

anbragt i en holder bagved f0reren. 8kal den benyttes, fjernes 

farat den venstre forlygte, hvorefter m~rkelmgningslygtensmttes 

i lygtefatningen. Lygterne fastgsres ved hjmlp at en lAsetap, som 

er anbragt under glaciset og kan betjenes fra motorf0rerens plads. 

UU ~ndvendig belysnipg. 

Kampvognen er forsynet med fire lamper ~or indvendig belys­

ning. Disse er anbra.g1; flZllgende steder: To i tArnrummets loft, 

een pA kassen for n0dtmndingskontakten, og een ved siden at bovskyt· 

tens MG. Lamperne er delt i to rum, hvora! det ene er forsynet med 

r.dt glas og det andet med hvidt. Hvert rum er forsynet mad enn-
PlIre. Det r~de og det hvide lys kan tamdes hver for sig ved at be­

VfBge kontakten til den ene eller den anden side. Dersom det hvide 

118 skal tmndes, mA der trmkkes lidt ud i kontakten fm- den bevmges 

til af.den , 
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2. 1 
3. ]

eh} Signalhorn eller sirene.	 
j 

Kampvognen er enten forsynet med et signalhorn eller med en 
sirene, som er monteret p~ venstre side af glaciset. Den tilhe­ ,em) AkkwB1 

rende kontakt er anbragt i gulvet under instrumentbnedtet. Kam: 
i hver af

ei} Stikd~e. 
Radio og

Kampvognen er forsynet med to stikd~er. Den ene er anbragt 
det h~jre 

i det 0Verste h0jre hjerne af instrumentbrmdtet, og den anden i 
Akk 

t~nloftet over skytten. Den sidstnmvnte stikdAse anvendes ved 
~ tilslutning af vognkommanderens projekt~r. 
Vm-x 

L1) Ventilator. 3/4 
Ventilatoren er anbragt i loftet mellem k0reren og bovskyt­ 9/] 

ten. Den kan benyttes enten til udsugning eller til indbl~sning. 1. 
Bag pii ventilatoren er der anbragt en kontakt med stillingerne 2. 
"AIR OUT" (luft ud),fast-slov (hurtig-langsoDlt) og "AIR IN" 
(luft ind),fast-slow (hurtigt-langsomt). Kappen omkring ventila­
toren er udformet som et skydespjmld, med hvilket luftstremmen 
kan reguleres. Spjmldet fastg0res ved hjrelp af en fingerskrue ~ 4. 
,siden af dette. 5. 

6.(k) Stikd~e for tilslutning til ydre stremkilde. 
Kampvognen er forsynet med en stikd~se,til hvilken der kan 

tilsluttes et kabel fra en anden kampvogns batteri eller en anden ,<n) DynA 
stremkilde. Man kan s~ledes i en nedsituation starte motorerne, De 
selvom kampvognens egne akkumulatorer er afladede. AngAende vejlea­ anbragt 
ning i "Start med afladede akkumulatorer" se side 64. ltv 

Stikd~sen er anbragt til hejre i tarnrummet I1L'er skillevmggen. ki1ereJRD 
StikdAsen er beskyttet af et skrue~ksel, n~ den ikke benyttes. rerne tl 

(1) Fatninger for forlygter.	 og vand] 

Forlygterne	 ber jmvnligt fjernes fra deres fatninger for at ding. S] 
dynamoelalt rust og snavs kan blive fjernet fra fatningen og forlygtens 

hals. Da::lkslerne, som anbringes i fatningshullerne, nar forlygterne D 

er udtaget, opbevares i hejre side af t~et nmr ski11evmggen. vis. 

Disse ber ligeledes jrevnligt renses og smeres let ind med	 l 
Volie.	 ­
3Aftagnipg at fatningsbunden. 
:31. Omleberm0trikken, som sidder umiddelbart under fatningen, 
Bakrue s at. 
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2.	 Fatningsbunden trrekkes ned, renses og ses efter. 
3.	 Fatningsbunden s~ttes pA plads og oml~berm~rikken skrues 

fast. 

,(m)	 Akkumulatorer. 
Kampvognen er forsynet med fire seks volt akkumulatorer, to 

i hver af akkumulatorrummene foran benzinpAfyldnings~bningerne. 

Radio og samtalean~g forsynes med 12 volt fra akkumulatorerne i 
det h~jre rum. 

Akkumulatorerne krrever normal vedligeholdelse.
 
Udtagning og is@tning af akkumulatorer.
 
Vrerkt~j :
 
3/4" topnegle.
 
9/16 11 ske Le tueg'Le ,
 
1.	 Afbryd sprendingen ved hovedafbryderen (stilling "OFF"). 
2.	 Afskru de fem bolte, som holder drekpladen (3/4" topnegle) 

og fjern denne , 

3.	 Fjern de fire m0trikker og skiver, som fastholder akkumu­
latorsprendestykkerne (9/16" skeletn~gle) og aftag disse. 

4.	 Aftag polskoene (9/16" skeletn~gle). 

5.	 Tag akkumulatorerne ud , 

6.	 Ved isretning udf~res det til punkt 1-5 svarende arbejde i 
modsat or-den, 

In)	 Dyna.moer. 
De to dynamoer er monteret pA justerbare konsoller. som er 

anbragt pA den bagerste del af hver motor (se fig. 5). 
Hver dynamo drives af tre kileremme, som l~ber pA 3-sporede 

kileremmeskiver p~ krumtappen, vandpumpen og dynamoen. Ventilato­
reme trrekkes af dynamoen sAledes, at bade ventilatorens, dynamoens 
og vandpumpens virkemAde er afMngig ar kileremmenes rette spren­
ding. Sprendingen i kileremmene er korrekt, nAT en rem, imellem 
dynamoen og vandpumpen, kan trykkes 1,5-2 em med en finger. 

De	 tre kileremme berer sammen og rnA ikke udskiftes enkelt ­
vis. 

Justering at spmAding i kileremme. 
Vrerkt117 j m. m. : 
3/4" og 5/16" topnmgler. 
3/4" skeletnmgle. 
Retskinne. 


