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(e) Benzintank,

Benzintankenes pdfyldningsdzksler er forsynede med ventiler,
der hindrer,at benzinen kan lebe ud af lufthullerne.

I pdfyldningsstudsen og i reret herfra og ned til benzinpum-
pen, er der indbygget et filter. Dette krzver ingen rengering.

Temning og genopfyldning af benzintank.
Verktej m.m.

Beholdere svarende til den mengde benzin, der skal aftappes.

9/16" topnoegle

9/16" sekskantnegle.

l. Fjern p&fyldningsdzkslet.

2. Fjern pladen under aftapningsproppen (se fig. 3).

3. Aftapningsproppen skrues af (9/16" sekskantnegle).

4. Skyl tanken igennem med ren benzin for at fjerne bund-
fald.

5. Skru aftapningsproppen i.

6. Fyld benzin p& tanken, paset padfyldningsdsmkslet og se ef-
ter, om der er utztheder ved aftapningsproppen.

7. Paset pladen under aftapningsproppen.

(f) Benzinfiltre ved karburatorer.

Foran pd4 hver karburator er der monteret et benzinfilter.
Filterelementet heri kan udtages og vaskes 1 benzin. Der eksiste-
rer to filtertyper. P& den ene type afskrues en prop (3/4" skelet-
negle), hvorefter filterelementet kan udtages. P4 den anden type
er filterelementet anbragt i en sk&l, som kan aftages ved at los-
ne en fingermetrik i skflens spendebejle.

(g) Tuftfiltre (fig. 6 og 7).

I t&rnrummet er der pd skilleveggen ind til motorrummet an-
bragt to oliebadsluftfiltre, een for hver motor. Luften suges fra
motorrummet ind i luftfilteret, hvor den forst passerer hen over
olien og derefter gir igennem filteret. Fra luftfilteret ledes
luften gennem et reor til karburatoren.

Olieskiftning og rensning af filterelement.

Verktej m.m.:

1l beholder for snavset olie.

1 beholder med rensevzdske.
ren motorolie (ca, 2 % 3 liter).
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1. De to flejmetrikker i bunden af oliefilteret skrues lese
og skubbes ud til siderne, herved frigeres oliebeholderen,
som fjernes,

2., Oliebeholderen tommes og renses med rensevzdske.

3. Fyld oliebeholderen til oliestandsmerket med ren motorolie

4, Tag filterelementet ud ved at trmzkke ned i hi&ndtaget i
bunden af elementet.

5. Vask filterelementet i rensevazdske og lad det teorre.

6. Indsgt filterelementet og skru oliebeholderen fast ved
hjelp af flgjmetrikkerne.

(h) Automatiske chokere.

Hver karburator er forsynet med en automatisk choker, som vir

ker ved hjelp af en termostat. Huset for termostaten er anbragt
pd hejre side af karburatorens indsugningsrer. Termostaten styres
ved hjzlp af et ror fra udblesningsgrenrgret.

(i) Synkronisering af motorernes hastigheder.

For at f4 motorerne fuldt udnyttede, skal motorernes hastig-
heder vere synkroniserede, Sm& hastighedsforskelle mellem motorer-
ne er imidlertid uundgéelige, men disse m& ikke overskride 100
omdr/min i omridet 1000-3600 omdr/min og 50 omdr/min ved tomgangs-
hastigheden, som skal ligge i omridet 425-475 omdr/min.

Kontrol af synkronisering.

1. Kor med kampvognen i mindst 1/2 time og serg for at tempe-

raturen er over 160°F.

2. Se efter om motorernes tomgangshastigheder ligger mellem
425 og 475 omdr/min.

3. @g motorernes hastigheder langsomt indtil 3600 omdr/min
og se efter, at forskellen p& intet tidspunkt er mere
end 100 omdr/min.

4, Dersom synkroniseringen ikke er i orden, skal den justeres
af en motormekaniker,

(i) Motorernes tomgang.

Dersom stangsystemet for gasspjzldene og tzndingen er rigtig
indstillet, kan indstillingen af motorernes tomgang foretages
ved hjzlp af stopskruen for gasspjeldet til hejre,og de to luft-
skruer bagpd hver karburator.
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Indstilling af motorernes tomgang (foretages af motorme-

kaniker).

1.

2.

3

4.

5e

Serg for at motorernes temperatur er imellem 160 og 200°
F.

Gearkassernes skiftehlndtag szttes i stillingen "DR" og
fordelergearkassens gearstang i stillingen "N".
Kontroller tomgangshastigheden og juster gasspjzldets
stopskrue om nsdvendigt.

Skru de to luftskruer helt ind og derefter 1% omdrej-
ning ud.

Kontroller, om motoren gar jevnt og juster om nedvendigt
ved hjelp af de to luftskruer,

(k) Hydrostatisk 1l&s.

Ved en "Hydrostatisk 14s" forstés en ansamling af benzin i

et eller flere af motorens forbrendingskamre. Herved hindres

stemplernes bevzgelse og eventuelt kan motorolien blive fortyn-

det med benzin.

Afhizlpning.

1.
2.

S

4.

6o

Te
8‘

Fjern tendrerene.

Leg klude eller tvist p& topstykkerne under hvert tend-
regrshul.

Drej motoren 6 omdrejninger ved hjelp af en 1" topnegle
med kardanled, anbragt p& metrikken pd krumtappens rem-
skive.

Drej ikke motoren ved hjzlp af starteren, da gnister her-

fra kan antende benzinen, som strgmmer ud af motoren.

Fjern klude eller tvist fra tendrershullerne og ter rent
for benzin pd motoren og p& motorrummets bund.

Kontroller motorens oliestand. Hvis oliestanden er steget,
er olien blevet fortyndet med benzin og skal derfor udskif-
tes.

Lad motorrummet blive udluftet i mindst 20 minutter efter
at benzinen er torret op.

Set tendrerene p& plads.

Start begge motorerne for at ventilere motorrummet.
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Advarsel. Af hensyn til brandfaren skal det transportable
ildslukningsapparat holdes parat ved motorrum-

met, ndr motorerne startes.

10 . TENDINGSSYSTEM,

(a) Beskrivelse.

Tendingssystemet bestir af en tendspole og en stremfordeler
for hver motor. Stremfordeleren, som er forsynet med automatisk
tendingsregulering, er anbragt p& den forreste ende af motoren og
tendspolen er anbragt pa det hejre motortopstykke. Der er eet tenx
ror for hver cylinder.

(b) Tendingskontakter (se fig. 10).

PA instrumentbredtets nederste heojre hjerne er der anbragt
en tendingskontakt for hver motor.

Disse kontakter tilslutter ligeledes motorernes elektriske
ndleinstrumenter og kontrollys. Kontakterne er tilsluttet i stil-
ling "ON"og afbrudt i stilling "OFF".

Advarsel. Tendingskontakterne skal altid afbrydes for hovedafbry-
deren, da dynamokredslsbet ellers kan blive beskadiget.

(c) Nedstopkontakt.
P4 motorfererrummets loft er der til hejre for motorfereren

monteret en nedstopkontakt pa en samlekasse. Nar denne kontakt er
afbrudt (stilling "OFF"), er de to tzndingskontakter sat ud af
funktion.

(d) Tendrer.

De 16 tzndrer er tilgzngelige, nar motorlemmen er lukket op.
Tendrerene kan skrues ud ved hjzlp af en 10 mm tendrersnegle eller
en 5/8" skeletnegle. Den rigtige elektrodeafstand er o,o03o"

(0,75 mm). Tendrerene indstilles af en motormekaniker.
Advarsel. Husk at holde tzndrersneglen vinkelret p& topstykket for
ikke at beskadige porcelznet.

(e) Stremfordelere.

Stremfordelerne og ledningerne herfra m& holdes omhyggeligt
rene for olie og snavs. Den korrekte afstand mellem kontaktpunk-

terne er o0,0l3" - 0,018" (0,35 - 0,45 mm). Justering af denne
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afstand samt smering af afbrydermekanismen skal foretuges af en
motormekaniker.

Stromfordelerakslen smores ved hjelp af en smerekop, som dre-
jes 1 omgang.

1l1. LY S-, LADE-O0CG S TARTSYSTEM MJM

(a) Hovedafbryder (se fig. 7).
Hovedafbryderen er monteret p& skillevzggen mellem det ven-—
stre luftfilter og kampvognens side. HA&ndtaget herfra er forlsn-

get, sédledes at det kan betjenes af motorfereren. Stremmen slut-
tes ved at trekke ud i h&ndtaget, og dreje det hejre eller ven-
stre om, indtil det stdr ud for msrket "ON". Haindtaget skal her
kunne g& ind i sin inderste stilling. Stremmen afbrydes ved at
trekke ud i hédndtaget og dreje det om til merket "OFF".

(b) Amperemeter.

Amperemeteret viser den stremstyrke med hvilken akkumulato-
rerne aflades eller oplades. Ladestremmen er afhazngig af akkumu-
latorernes tilstand. NAr motorernes hastighed overstiger 1200 omdr/
min, skal amperemeteret altid vise opladning. Opladestremmen mé
ikke overstige 100 amp.

(¢) Startknapper (se fig. 10).
P4 instrumentbredtet er der anbragt to startknapper, een for

hver motor. Hver startknap er forbundet med et relz, som er anbragt
péd skilleveggen (se fig. 6 og 7). Dette relz bevirker, at starte-
ren ikke kan smttes i funktion, nlr motoren er igang, eller hvis
tendingskontakten ikke er tilsluttet. Fra relzet ledes strommen til
en solenoide pd starteren, som dels bringer drevet i indgreb og
dels slutter streommen til startmotoren.

Starterne mé& ikke holdes i funktion i mere end 10 sek. af gan-
gen.

(d) Overstremsafbrydere.
I stedet for normale sikringer er der i det elektriske led-

ningsnet indskudt 9 overstromsafbrydere. Nar stremmen igennem over-
stremsafbryderen overskrider den grznse, til hvilken overstromsaf-
bryderen er indstillet, bojes en bimetalsboje, og kredslebet afbry-
des. Hvis overbelastningen kun er midlertidig, kan kredslebet
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etableres igen, ved at trykke knappen ind efter at bimetalsbejlen
er blevet afkolet, hvilket sker efter ca. 1 minuts forleb.

Hvis der er en kortslutning i kredslebet, vil overstromsaf-
bryderen stadig afbryde stremmen.

Enappen mi under ingen omst®ndigheder holdes indtrykket, da
overstreomsafbryderen herved hindres i at virke.

Folgende kredsleb er beskyttet af overstremsafbrydere.

1. Forlygter og horn. Een knap for hver er anbragt i det ne.
derste venstre del af instrumentbrzdtet.
Benzinpumper. Een knap er anbragt p4 konsollen for benzii
pumpekontakterne.
Ventilator. Een knap er anbragt p& venstre side af venti-
latorhuset.
Loftslys og vindskermsvisker., Een knap er anbragt pa for-
siden af kassen for nedtendingskontakten p&d loftet i ko~
rerrummet.
T&rnkredsleb. Fire knapper pd kontrolkassen, beskytter
felgende kredslebs Loftsbelysning - tdrnmotor -~ stabilisa
tor = solenoide for automatisk affyring af kanon.

(e) Instrumentbra:dtbelysning.

P4 instrumentbrmdtet er anbragt to lamper, som oplyser dette
Lamperne er forsynede med runde skerme, som aftages, nir pererne
8kal udskiftes,

Kontakten for instrumentbrmdtbelysningen er anbragt pd den
sverste venstre del af instrumentbrzdtet. Kontakten er afbrudt i
stillingen "QOFF".

N&r kontakten drejes med uret, tendes lyset og lyser krafti-
gere desto mere kontakten drejes.

if} Kontakt for udvendige lygter,

2.

3.

4,

Kontakten for de udvendige lygter er anbragt til hejre pd in

strumentbrzdtet (se fig. 10). Kontakten har 5 stillinger. NAr
kontakten er i sin midterstilling, er alt lys slukket. I de gvrige
4 stillinger tendes lygterne som angivet nedenfor. For at kunne

dreje kontakten til hejre, er det nedvendigt at indtrykke knappen
over kontakten.
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Midterstil
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Eontaktstilling _Iys
Midterstilling Intet lys
Nrk. BO/MK. Merkelmgningsparkeringslygter.

(Forste stilling til venstre) Merkelsgningsbaglygter.
Morkelmgningsstoplygte.

Mrk. BO/DR. Morkelegningsparkeringslygter.

(Anden stilling til venstre) Merkelmgningsbaglygter.
Merkelmgningsstoplygte.
Merkelegningsforlygte.

Mrk. Stop/LT Stoplygte

(Forste stilling til hejre)

Nrk. HD/ITS. Forlygter.
(Anden stilling til hejre) Baglygte.
Stoplygte.

Merkelegningsforlygten (tendes ved mrk. BO/DR) er normalt
anbragt i1 en holder bagved foreren. Skal den benyttes, fjernes
forst den venstre forlygte, hvorefter merkelzgningslygten smttes
i lygtefatningen. Lygterne fastgeres ved hjelp af en lisetap, som
er anbragt under glaciset og kan betjenes fra motorfererens plads.

{gl Indvendig belysning.

Kampvognen er forsynet med fire lamper for indvendig belys-
ning. Disse er anbragt felgende steder: To i t&rnrummets loft,
een pd kassen for nedtmndingskontakten, og een ved siden af bovskyt:
tens MG. Lamperne er delt i to rum, hvoraf det ene er forsynet med
redt glas og det andet med hvidt. Hvert rum er forsynet med en
pere. Det rede og det hvide lys kan tendes hver for sig ved at be-
vege kontakten til den ene eller den anden side. Dersom det hvide
lys skal tendes, m& der trmkkes lidt ud i kontakten for den bevamges
til siden.
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(h) Signalhorn eller sirene.

Kampvognen er enten forsynet med et signalhorm eller med en
sirene, som er monteret pid venstre side af glaciset. Den tilhe-
rende kontakt er anbragt i gulvet under instrumentbrzdtet.

(i) Stikdése.

Rampvognen er forsynet med to stikdéser. Den ene er anbragt
i det overste heojre hjerne af instrumentbredtet, og den anden i
t&rnloftet over skytten. Den sidstnmvnte stikdise anvendes ved
tilslutning af vognkommanderens projektor.

(1) Ventilator.

Ventilatoren er anbragt i loftet mellem koereren og bovskyt-
ten. Den kan benyttes enten til udsugning eller til indblesning.
Bag p3 ventilatoren er der anbragt en kontakt med stillingerne
"AIR OUT" (luft ud),fast-slow (hurtig-langsomt) og "AIR IN"

(Luft ind), fast-slow (hurtigt-langsomt). Kappen omkring ventila-
toren er udformet som et skydespjeld, med hvilket luftstremmen

kan reguleres., Spjeldet fastgeres ved hjelp af en fingerskrue pa
Siden af dette.

(k) Stikdase for tilslutning til ydre stremkilde,

Kampvognen er forsynet med en stikdése, til hvilken der kan
tilsluttes et kabel fra en anden kampvogns batteri eller en anden
streomkilde. Man kan siledes i en nedsituation starte motorerme,
selvom kampvognens egne akkumulatorer er afladede. Anglende vejled-
ning i "Start med afladede akkumulatorer" se side 64.

Stikdésen er anbragt til hejre i tArnrummet nsr skilleveggen.
StikdaAsen er beskyttet af et skruedzksel, n&r den ikke benyttes.

(1) Fatninger for forlygter.

Forlygterne ber jevnligt fjernes fra deres fatninger for at
alt rust og snavs kan blive fjernet fra fatningen og forlygtens
hals. Dmkslerne,som anbringes i fatningshullerne, ndr forlygternme
er udtaget, opbevares i hejre side af taArnrummet nsr skilleveggen.

Disse ber ligeledes jzvnligt renses og smegres let ind med
olie,

Aftagning af fatningsbunden.

l, Omlgbermotrikken, som sidder umiddelbart under fatningen,
skrues af.
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2. Fatningsbunden trmkkes ned, renses og ses efter.
3. Fatningsbunden settes pd plads og omlgbermetrikken skrues
fast.

{m) Akkumulatorer.

Kampvognen er forsynet med fire seks volt akkumulatorer, to
i hver af akkumulatorrummene foran benzinpidfyldningsdbningerne.
Radio og samtaleanleg forsynes med 12 volt fra akkumulatorerne i
det hejre rum.

Akkumulatorerne krever normal vedligeholdelse.

Udtagning og isgtning af akkumulatorer,

Verktej:

3/4" topnegle.

9/16" skeletnegle.

l. Afbryd spendingen ved hovedafbryderen (stilling "OFF").

2. Afskru de fem bolte, som holder dzkpladen (3/4" topnegle)
og £fjern denne.

3. Fjern de fire megtrikker og skiver, som fastholder akkumu-
latorspendestykkerne (9/16" skeletnggle) og aftag disse.

4. Aftag polskoene (9/16" skeletnegle).

5. Tag akkumulatorerne ud.

6. Ved isztning udferes det til punkt 1-5 svarende arbejde i
modsat orden.

n) D oer.,

De to dynamoer er monteret p& justerbare konsoller, som er
anbragt pid den bagerste del af hver motor (se fig. 5).

Hver dynamo drives af tre kileremme, som lgber p& 3-sporede
kileremmeskiver pd krumtappen, vandpumpen og dynamoen. Ventilato-
rerne trekkes af dynamoen siledes, at bdde ventilatorens, dynamoens
og vandpumpens virkemfde er afhengig af kileremmenes rette spen-
ding. Spendingen i kileremmene er korrekt, nir en rem, imellem
dynamoen og vandpumpen, kan trykkes 1,5-2 cm med en finger.

De tre kileremme hgrer sammen og mi ikke udskiftes enkelt-
vis.

Justering af spending i kileremme,

Verkis] m.m.s

3/4" og 5/16" topnegler.

3/4" skeletnegle.

Retskinne.




